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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gminnej
Markowo — Glinnik
km 0 + 000 -3 + 228 = 3,228
usytuowanej na dzialkach nr ewidencyjny
87/1 — grunty wsi Markowo
139 — grunty wsi Glinnik

1. DANE OGOLNE

Dokumentacja techniczna opracowana zostata na podstawie:
- zlecenia Wéjta Gminy Bransk
- pomiaréw systuacyjno-wysokosciowych w terenie
- mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:1000
- wytycznych projektowania drog (Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. Dz. U. Nr
43 z dn. 14.05.1999 1.)
- katalogu powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

2. DANE TECHNICZNO - PROJEKTOWE

- predkosé projektowa - 40 km/godz.
- klasa techniczna drogi -L

- kategoria terenu - ptaski

- szerokos¢ jezdni -50m

- szeroko$¢ poboczy -1,0-1,5m
- szeroko$¢ korony -7,0-8,0m
- kategoria ruchu - KR-1

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Omawiany odcinek drogi posiada nawierzchnie zwirowa grubosci 19-35 cm,
szerokos¢ 5,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi i przebiega przez grunty orne, lasy
oraz wie§ Kolonia Pasieka. Stan nawierzchni dostateczny, wymaga podtuznego i
Poprzecznego wyrownania oraz wzmocnienia. Istniejaca niweleta drogi oraz nawierzchnia nie
maja normatywnych spadkéw. Odwodnienie korony drogi oraz przyleglego terenu odbywa sie
poprzez powierzchniowy sptyw woéd do istniejacych rowdw przydroznych poro$nietych
krzakami i przepustéw znajdujacych si¢ pod korong drogi.

Na omawianym odcinku znajduja si¢ dwa przepusty:
Km 1+363,5- ¢ 60 cm L —9,0m, bez murkéw wymaga oczyszczenia, stan dobry;
Km 2+ 670 - ¢ 60 cm, L — 8,0 m, bez murkéw, stan dobry.

Modernizowany odcinek nawierzchni posiada tuk o promieniu:
Km 2 + 354,35 R = 1000 m.
Badania grubosci nawierzchni zwirowej wykazaty:
Km 0 + 100 — 26 cm str. prawa
Km 0+ 300 — 35 cm str. lewa
Km 0 + 600 — 30 cm str. prawa
Km 1+ 000 — 28 cm str. lewa
Km 1+ 400 — 29 c¢cm str. prawa
Km 2 + 000 — 31 cm str. prawa



Km 2 + 250 — 30 cm str. lewa
Km 2 + 450 — 30 cm str. lewa
Km 2+ 600 — 19 cm str. prawa

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Poczatek trasy przyjeto koniec zjazdu o nawierzchni bitumicznej z drogi Bransk —
Markowo, a koniec zjazd nawierzchni bitumicznej w miejscowosci Glinnik.
Przebieg modernizowanej drogi zaprojektowano w granicach istniejacej korony drogi.
Niwelet¢ trasy w miar¢ mozliwosci dostosowano do stanu istniejacego tak aby wykorzystac
istniejacg konstrukcje jezdni jako podbudowe. Niweleta zostala podniesiona w celu
niezbgdnego wyréwnania podluznego 1 poprzecznego oraz wzmocnienia projektowane]
nawierzchni. Spadki niwelety zostaly zaprojektowane tak aby odprowadzi¢ wode z jezdni 1

korony drogi.
4.1. PRZEKROJE NORMALNE

Zaprojektowano dwa przekroje normalne o nastepujacych parametrach:
1) km 0 + 000 — 2 + 900

- szerokos¢ jezdni -50m
- szerokos¢ korony -8,0m
- szerokos$¢ poboczy -2x1,5m
- spadek poprzeczny jezdni -2,0%
- spadek poprzeczny poboczy -6,0 %
2)km2+900-3 + 288
- szerokos¢ jezdni -5,0m
- szerokos¢ korony -7,0m
- szerokos¢ poboczy -2x10m
- spadek poprzeczny jezdni -2,0%
- spadek poprzeczny poboczy -6,0 %

4.2. KONSTRUKCJA I TECHNOLOGIA NAWIERZCHNI

Konstrukcje i technologie nawierzchni przyjeto na podstawie:
- Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02.03.1999 r. Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999 r.
- Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni z 1997 r.
- Przyjetej kategorii ruchu lekkiego KR-1
- Uzgodnien z inwestorem odnosnie materiatow
Biorac powyzsze pod uwage przyjeto docelowa, konstrukcje nawierzchni typ C:
- Warstwa jezdni z masy mineralno-bitumicznej gr. 4,0 cm dla ruchu KR-1
- Warstwa wigzaca z masy mineralno-bitumicznej gr. 5,0 cm dla ruchu KR-1
- Wyréwnanie 1 wzmocnienie istniejacej podbudowy kruszywem naturalnym
stabilizowanym mechanicznie.

4.3. ODWODNIENIE

~ Odprowadzenie wéd opadowych z przyleglego terenu i nawierzchni zaprojektowano
Pﬁ\f\{lerzchniowo poprzez istniejace rowy do istniejacych ciekdw.
Istmeja@e rowy, nalezy oczysci¢ przepusty pod zjazdami przebudowaé, a pod korong drogi
Wykona¢ murki oporowe.




4.4. SKRZYZOWANIA 1 ZJAZDY

Skrzyzowania i zjazdy pokazano na planie sytuacyjnym, podbudowa i nawierzchnia na
skrzyzowaniach jest taka sama jak na gléwnym szlaku. Na planie sytuacyjnym pokazano
zjazdy gospodarcze. Nawierzchnig na zjazdach zaprojektowano zwirowg grubosci 15 ecm.

4.5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne wynikajg ze zmiany niwelety istniejace] nawierzchni, oczyszczenia
rowow przydroznych oraz uksztaltowania poboczy 1 skarp.

Szezegoltowe wyliczenia zawierajg tabele objetosci robot ziemnych oraz tabela
powierzchni plantowania skarp.

Podloze gruntowe oraz nasypy powinny by¢ wlasciwie wyprofilowane i zaggszczone
zgodnie z wymogami podanymi w normie PN-S-02205 — Roboty ziemne.

4.6. URZADZENIA OBCE

Na omawianym odcinku w pasie komunikacyjnym wystepuja nastepujace urzadzenia
obce:
- napowietrzna linia energetyczna
- kabel telekomunikacyjny

- wodociag
Przed przystapieniem do robdt drogowych nalezy doktadnie zlokalizowaé urzadzenia

obce przez stuzb¢ geodezyjng pod nadzorem uzytkownika. W miejscach zblizenia do
urzadzen obcych, roboty ziemne nalezy wykona¢ recznie z zachowaniem wszelkich $rodkow
ostroznosci, aby nie uszkodzic¢ urzadzen obcych.

4.7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Modernizowany odcinek drogi nie bedzie mial ujemnego wplywu na srodowisko.
Rozwiazanie sytuacyjne, zwiekszenie réwno$ci nawierzchni z masy mineralno-asfaltowe;
zmniejszy halas, zapylenia, a zmiana niwelety poprawi komfort jazdy oraz bezpieczenstwo
samochodow poruszajacych si¢ po niej. Ponadto zapewni swobodny dojazd do przyleglych

posesji 1 pol.
4.8. ORGANIZACJA ROBOT
_ W czasie prowadzenia robdt nalezy bezwzglednie przestrzegaé obowiazujacych
zgodnie z ,,Instrukcjg o znakach i sygnatach drogowych” zasad oznakowania i zapewnienia

calk(?witego bezpieczenstwa pracownikom zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom
drogi. W czasie robot nalezy zapewni¢ dojazd do poszczegdlnych posesji.

3. UWAGI

Projektowane punkty gitéwne osi dowigzano do statych punktow w terenie.

\ ¥sokosciowo tras¢ dowigzano do panstwowego ukladu wysokosciowego. Repery sa opisane

9Znaczone na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym.
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1. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1.1. Zakres robot

Podczas przebudowy drogi gminnej Markowo — Glinnik km 0 + 000 — 3 + 228 planowany jest
nastgpujacy zakres robot:

- wykonanie wyréwnan istniejgcej nawierzchni zwirowej,

- wykonanie nawierzchni jezdni z mas bitumicznych,

- wykonanie wjazdéw na dzialki i drogi zbiorcze,

- oczyszcezenie istniejgcych przepustow i dobudowanie brakujgcych $cianek czotowych.
1.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

W miejscu prowadzenia robét zwiazanych z przebudowa drogi Markowo — Glinnik wystepuja
nast¢pujace obiekty budowlane:

- wodociag,

- kable telekomunikacyjne,

- slupy energetyczne (napowietrzna linia energetyczna).

1.3. Elementy zagospodarowania terenu stwarzajace zagrozenie bezpieczefstwa i

zdrowia ludzi

W miejscu prowadzenia robét zwigzanych z przebudowa drogi Markowo — Glinnik
nastgpujace elementy zagospodarowania terenu stwarzaja zagrozenie bezpieczefistwa i
zdrowia ludzi:

- stupy z napowietrzng linig energetyczna,

- prowadzenie rob6t drogowych pod ruchem oraz poruszanie sie pieszych jezdnia.
1.4. Przewidywane zagrozenia, ktore wystapia podczas realizacji robét

W miejscu prowadzenia robdt zwigzanych z przebudowg drogi Markowo — Glinnik
przewiduje sig nastgpujace zagrozenia, ktére wystapia podczas realizacji robot:
- prowadzenie rob6t w pasie drogowym przy réwnoczesnym wystepujacym ruchu drogowym,

- prowadzenie rob6t maszynami z wysiggnikami w poblizu stupéw energetycznych,
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- ukladanie mas bitumicznych.
ZagrozZenie moze wystapi¢ przy pracach z uzyciem sprzgtu mechanicznego (walca, koparki,

ukladarki mas bitumicznych, pily mechanicznej do cigcia elementéw betonowych i

karczowania drzew).
1.5. Sposob prowadzenia instruktazu

Przed przystapieniem wykonywania robot zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi
nalezy przeprowadzi¢ instruktaz pracownikéw wykonujacych te roboty. W instruktazu nalezy
zwrécié szczegolna uwage na momenty najbardziej niebezpieczne wystgpujace w trakcie
wykonywania tego typu robot. Instruktaz nalezy przeprowadzi¢ bezposrednio przed

przystapieniem do wykonywania tych robot.
1.6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

Przed przystapieniem do wykonywania robét zagrazajacych bezpieczenistwu i zdrowiu ludzi
nalezy zaopatrzy¢ ich w $rodki ochrony osobistej stosowane przy wykonywaniu tego typu
robot. Wszelkie kable energetyczne traktowaé nalezy jako czynne i bedace pod napigciem.
Roboty ziemne w poblizu istniejacego uzbrojenia wykonywaé nalezy bezwzglednie recznie.
Roboty wykonywane w pasic drogowym winny by¢ oznakowane zgodne z zatwierdzona
organizacja ruchu na czas budowy. Na prowadzenie rob6t w pasie drogi nalezy uzyskac zgode

zarzadcy drogi.

PrOjekt.a%;1 -

eksander Go}

2, &G~ i 0 @bieCki

/}’__ A Dr.zbud, z § 3‘us.+_ 2pki 2 3
Aleksander Golabiecki | o1 "0 72 Min. Kom,

310, 311/66

WZDP-8—44




