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OPIS TECHNICZNY
Opis techniczny dotyczy projektu przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Pruszanka Baranki do drogi krajowej nr 66, gmina Bransk.
1.1. Podstawa opracowania
Projekt opracowano na zlecenie Wojta Gminy Brafisk na podstawie:
V' przepiséw techniczno — budowlanych,
v aktualnej mapy do celow projektowych w skali 1:1000,

V' umowy oraz uzgodnien z inwestorem,

1.2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej
Pruszanka Baranki — Domanowo — Mien — droga krajowa nr 66 w lokalizacji od
KMO0+000 do KM1+7~1-73-1-5 na terenie gminy Bransk. Zakres inwestycji obejmuje
dzialki o numerach ewidencyjnych: 692, 63, 68/1. Projekt zawiera rozwigzania
sytuacyjno — wysokosciowe, przekroje normalne i poprzeczne, sposoby odwodnienia
projektowanego odcinka drogi i jej otoczenia. Zawartogé opracowania Sstanowi

podstawe do wykonania przedmiaru i kosztorysu inwestorskiego oraz sporzadzenia

oferty przez wykonawce.

Integralng czgs¢ projektu w osobnym opracowaniu stanowig:

v’ Projekt statej organizacji ruchu,
v Szczegblowe specyfikacje techniczne obejmujace:

D-M-00.00.00 Wymagania ogélne

D-01.00.00 Roboty przygotowawcze

D-01.01.01 Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych
D-01.02.01 Usunigcie drzew i krzakow

D-01.02.02 Usunigcie warstwy humusu lub darniny
D-02.00.00 Roboty ziemne

D-02.00.01 Roboty ziemne. Wymagania ogolne
D-02.01.01 Wykonanie wykopéw w gruntach nieskalistych

D-03.01.03a  Przepusty pod korona drogi z rur polietylenowych HDPE spiralnie
karbowanych

D-04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych
D-04.04.00 = Podbudowa z kruszyw. Wymagania og6lne

D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego
D-06.01.01 Umocnienie powierzchniowe skarp, rowéw i $ciekow

D-06.02.01 Przepusty pod zjazdami
D-06.04.01 Rowy

D-07.02.01 Oznakowanie pionowe
D-10.07.01 Zjazdy do gospodarstw i na drogi boczne
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1.3. Opis stanu istniejacego
Projektowany odcinek drogi znajduje si¢ w obrgbie Gminy Bransk, Powiat Bielski.
Planowana inwestycja przebiega w terenie rowninnym, w otoczeniu gruntéw rolnych
oraz kilku gospodarstw rolnych. W chwili obecnej droga stuzy do obstugi ruchu
lokalnego o niewielkim natezeniu. W trakcie wizji lokalnej w terenie stwierdzono, iz
ruch ten nie przekracza 12 osi obliczeniowych 100 kN na dobe, stad przyjeto na danej
drodze kategorie ruc%t ’SKRI. Na etapie projektowania powyzsza droga w
km 0+000 — km 1+74715 posiada nawierzchni¢ zwirowa o szerokosci 5,0 — 6,0m.
Grubos¢ istniejacej warstwy jest zroznicowana (patrz tabela nr 1).
Odwodnienie korpusu drogi odbywa si¢ systemem powierzchniowego splywu wod oraz
obustronnymi rowami przydroznymi. Na danym odcinku drogi wystepuja dwa
przepusty w lokalizacji KM0+001,50 oraz KM1+628,30. W pasie drogowym znajduja
si¢: linie napowietrzne energetyczne i wodociag.

1.4. Opis stanu projektowanego
Planowana inwestycja obejmuje wyréwnanie istniejacej podbudowy pospotka
0/31,5mm w ilosci 1517,01m> w celu uzyskania odpowiednich spadkéw poprzecznych i
podtuznych trasy (patrz tabela nr 1 i nr 3) . Zaprojektowano szeroko$¢ jezdni
bitumicznej 5,0m oraz obustronne pobocza zwirowe szerokosci po 1,0m grubosci
10cm. W ramach inwestycji zaplanowano zjazdy na drogi boczne typu A, B i C
(rys. nr 6). Pod zjazdami przewidziano przepusty z rur PCV o $rednicy 400mm(patrz:
tabela nr 4, rys. nr 6). W celu usprawnienia systemu odwadniajacego projektowane;
drogi nalezy dokona¢ miejscowej wycinki zakrzaczenia.

Znaczenie inwestycji

Planowana inwestycja znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa panujace na drodze.
Szeroko$¢ jezdni bitumicznej oraz poboczy jest dostosowana do potrzeb ruchu
lokalnego. Zostang wprowadzone normatywne tuki poziome i pionowe co znacznie
poprawi warunki bezpieczenstwa. W ramach projektu zostanie wprowadzona stala
organizacja ruchu. Ponadto planuje sie usunigeie zakrzaczenia co znaczaco poprawi
‘ warunki widocznosci poprzez poszerzenie skrajni drogowe;.

Przebudowa drogi ma znaczenie dla sieci drog lokalnych. Koniec trasy stanowi
L) potgczenie z droga krajowa nr 66: Zambrow-Bielsk Podlaski-granica panistwa. Ponadto
projektowana droga 1gczy sic w PPT (KMO+000) =z droga gminng

nr 108229B: Pruszanka Stara-Pruszanka Baranki, przez co prowadzi przez droge
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powiatowa Nr Kp-Z-2064B (droga wojewddzka Nr 678 — Mazury — Jabton Koscielna —
Jabton Jankowce — Topczewo — Nowe Piekuty — Markowo Wélka) do drogi krajowej
Nr 66 .

1.4.1. Parametry techniczne i dane wyjsSciowe

v' Klasa techniczna drogi — L

Predkos¢ projektowa — 40 km/h
Kategoria ruchu — KR1
Szerokos¢ korpusu drogi — 7,0 m
Szerokos¢ jezdni — 5,0 m
Spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%

Szerokos¢ obustronnych poboczy — po 1,0 m

L N .

Spadek poprzeczny poboczy — 8%

1.4.2. Rozwiazania sytuacyjne
Caly zakres projektowanych robot zlokalizowany jest w istniejacym pasie drogowym.
Inwestycja miesci si¢ w granicach dziatek: 692, 63, 68/1, ktérych wilascicielem jest
Gmina Bransk. Szerokos¢ pasa drogowego na odcinku od KM0+000 do KM1+550.35
wynosi 18,0m. Droga na dalszym odcinku posiada pas szerokosci 6,0m (KM1+550,35-
KM1+717,15). Poczatek projektowanej drogi znajduje si¢ na granicy z droga gminng
NR108229B: Pruszanka Stara — Pruszanka Barankj i oznaczony jest KMO+000(PPT).
Koniec projektowanej trasy zlokalizowany jest w odleglosci 0.5m od granicy z drogg
w krajowg nr 66: Zambrow — Bielsk Podlaski — granica panstwa i oznaczony
KM1+717,15(KPT).
Trasa przebiega tagodnie. W ramach jej uksztattowania zaprojektowano pie¢ tukow
poziomych oraz cztery zatamania trasy o kgcie zalamania mniejszym od 3% Na calej
dtugosci projektowanej drogi planuje sie przekrdj daszkowy o pochyleniu poprzecznym
2%. Nie projektuje sie poszerzen na tukach. Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej
drogi przedstawia rysunek nr 2 znajdujacy si¢ w czesci Il opracowania oraz tabela nr 2.

1.4.3. Rozwigzania wysokosciowe

‘ Niweleta projektowanej drogi sktada sie z odcinkow prostych, dziewigciu zataman trasy
0 réznicy mniejszej niz 1,5%, oraz czternastu tukow pionowych wklestych i wypuktych
¢ 0 promieniu R od 900m do 3750m. Spadki terenu oraz parametry krzywych wklestych i
wypuktych sa dostosowane do istniejacych warunkéow powierzchniowych oraz zgodne

z ogo6lnie przyjetymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej. Minimalna
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zaprojektowana warto$¢ pochylenia terenu wynosi i=0,2%. Na odcinkach o
minimalnym pochyleniu terenu odprowadzenie wody bedzie zapewnione przez
pochylenia poprzeczne jezdni i poboczy oraz istniejaca sie¢ rowow przydroznych.
Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej trasy przedstawia rysunek nr 3, znajdujacy
sie w czesei Il opracowania.

1.4.4. Urzadzenia obce
W pasie drogowym oraz sasiedztwie znajduje si¢: napowietrzna linia energetyczna oraz
wodociag. Umiejscowienie w/w instalacji jest wrysowane na planie sytuacyjnym drogi
(rys. nr 2). Nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos$¢ w poblizu w/w instalacji.
1.4.5. Droga w przekroju poprzecznym
Szerokos¢ korpusu planowanej drogi wynosi 7,00m. Na catosci trasy zaprojektowano
jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0m oraz obustronne pobocza zwirowe o
szerokosci po 1,0m i grubosci 10cm. Na odcinku projektowanej trasy w KM1+550 —
KM1+717,15 wprowadzono obustronne zwezenie poboczy do granic pasa drogowego.
Projekt drogi przewiduje przekrdj daszkowy o pochyleniu poprzecznym po 2%.
Przekroje normalne przedstawiono na rys. nr 5.
Uwzgledniajac stan istniejacy projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1
nastepujaco:
- warstwa $cieralna gr. 4cm z betonu asfaltowego 0/12,8mm dla ruchu KR1
wg PN-S-9602
- warstwa wigzaca gr. Scm z betonu asfaltowego 0/16mm dla ruchu KRI
wg PN-S-96025
- wyrownanie podbudowy kruszywem naturalnym 0/31,5mm stabilizowanym
mechanicznie wg rozwigzania wysokosciowego.
- istniejgca nawierzchnia zwirowa
Kruszywo naturalne wykorzystane jako wyrdwnanie istniejacej warstwy podbudowy
powinno spetnia¢ wymagania norm: PN-B-06714-15, PN-B-06714-16, PN-B-04481,
BN-64/8931-01, PN-B-06714-42, PN-B-06714-18, PN-B-06714-19, PN-B-06714-37,
PN-B-06714-39, PN-B-06714-28, PN-S-06102 itp.
v’ Zawarto$¢ ziaren mniejszych niz 0,075 mm od 2 do 10% (m/m),
v’ Zawarto$¢ nadziarna nie wigcej niz 5% (m/m),
v’ Zawarto$¢ ziaren nieforemnych nie wiecej niz 35% (m/m),

v" Wskaznik piaskowy od 30 do70%,
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R
v' Scieralno$é¢ w bebnie Los Angeles
a) scieralnos¢ catkowita po pelnej liczbie obrotow, nie wiecej niz 35%

b) scieralnos¢ czgsciowa po 1/5 pelnej liczby obrotow, nie wiecej niz 30%

v" Nasigkliwos¢ nie wiecej niz 2,5% (m/m),

Mieszanke kruszywa o Scisle okreslonym uziarnieniu i wilgotno$ci optymalnej nalezy
wytwarza¢ w mieszarkach gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze
wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia jednorodnosci nie dopuszcza sie wytwarzania
mieszanki przez mieszanie poszczegdlnych frakeji na drodze.
Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposob zapewniajacy osiagniecie
wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych.
Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadaé¢ wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedtug proby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II).
Wskaznik zageszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12.
Mieszank¢ mineralno-asfaltowa produkuje si¢ w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub
cigglym zapewniajacej prawidtowe dozowanie skladnikow, ich wysuszenie i
wymieszanie oraz zachowanie temperatury sktadnikoéw i gotowej mieszanki mineralno-
asfaltowej. Temperatura asfaltu w zbiorniku dla D 50/70 powinna wynosi¢ od 145° C do
165° C. Maksymalna temperatura goracego kruszywa nie powinna byé wyzsza o wigcej
niz 30° C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. Temperatura
mieszanki mineralno-asfaltowej z D 50/70 powinna wynosi¢ od 140° C do 170°.
Podloze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane i
rowne. Powierzchnia podloza powinna by¢ sucha i czysta. Przed roztozeniem warstwy
nawierzchni z betonu asfaltowego, podtoze w postaci kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowa lub asfaltem
uptynnionym w ilosci od 0,5 do 0,7 kg/m®. Kazda ulozong warstwe nalezy skropic¢
emulsjg asfaltowg lub asfaltem uptynnionym przed ulozeniem nastepnej, w celu
zapewnienia odpowiedniego potaczenia miedzywarstwowego,.

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na
’ odparowanie wody lub ulotnienie uptynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi
co najmniej 2 h  przy ilosci od 0,5 do 1,0 kg/m” emulsji lub asfaltu uptynnionego.

‘ Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze by¢ ukladana, gdy temperatura
otoczenia jest nie nizsza od +5° C dla wykonywanej warstwy grubosci > 8 cm i+ 10° C

dla wykonywanej warstwy grubosci < 8 cm. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki
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mineralno-asfaltowej na mokrym podtozu, podczas opadéw atmosferycznych oraz
silnego wiatru (V > 16 m/s).
Wszystkie zasady i wskazowki dotyczace wykonania robot zwigzanych z projektowana
inwestycjg opisano w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych, ktore stanowia
integralng czesé dokumentacji projektowe;.
1.4.6. Odwodnienie
Istniejaca droga zwirowa posiada system rowow przydroznych spelniajacych glownie
role rowow chlonnych. Odwodnienie projektowanej trasy zaplanowano systemem
powierzchniowego sptywu wéd. W ramach opracowania przewiduje si¢ remont
istniejgcego przepustu w KMO0+001,50 o s$rednicy 600mm i dtugosci 22,0m oraz
wykonanie przepustéw pod zjazdami (patrz: tabela nr 4).
1.4.7. Zjazdy
W ramach projektu zaplanowano trzy typy zjazdow: typ A, B i C(rys. nr 6). Polaczenia
istniejgcych rowow z przepustami (patrz: tabela nr 4) nalezy wykonaé w postaci rowdw
trapezowych o szerokosci dna 0,4m i spadku podtuznym min. 0,5%. Nalezy dowigzaé
rzedne wysokosciowe planowanych przepustéw pod zjazdami do istniejacej niwelety
rowdw przydroznych.
Zjazd typu A (publiczny)
- Zjazd typu A, szeroko$¢ zjazdu 5,5 m, w tym jezdnia szerokosci 4,0 m i
obustronne pobocza zwirowe po 0,75 m
- Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
dtugosci 5,0 m max. 5%
- Promienie tukéw wyokraglajacych R=5,0m (uwaga: Z16/A R;=8,0m,
R,=5,0m)
- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys.nr2inr6
Zjazd typu B (indywidualny)
- Zjazd typu B, szeroko$¢ zjazdu 5,0 m, w tym jezdnia szerokosci 3,5 m i
obustronne pobocza zwirowe po 0,75 m
’ - Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
dtugosci 5,0 m max. 5%.
E - Promienie tukéw wyokraglajacych R=3,0m
- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys. nr 2 i nr 6

Zjazd typu C (indywidualny wspolny)

e S S—————
P
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- Zjazd typu C, szeroko$¢ zjazdu 6,0 m, w tym jezdnia szerokosci 3,5 m i
obustronne pobocza zwirowe po 1,25 m

- Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
dhugosci 5,0 m max. 5%.

- Promienie tukéw wyokraglajacych R=5,0m

- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys. nr 2 i nr 6

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach

- warstwa Kkruszywa naturalnego grubos$ci 20cm o uziarnieniu 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie na catej szerokosci zjazdu
- grunt rodzimy
- UWAGA: w przypadku zjazdéw publicznych typu A projektuje sie na
odlegtosci 2,0m od krawedzi jezdni, nawierzchnie bitumiczng grubosci
Scm(warstwa wigzaca)+4cm(warstwa $cieralna) — patrz Tabela nr 4 i Rys. nr 6
1.4.8. Roboty ziemne
Z bilansu robot ziemnych przedstawionych w tabeli nr 3 wynika, iz droga
przebiega w cato$ci w nasypie. Do wykonania podbudowy nalezy dowiezé
1517,01m® pospoiki o uziarnieniu 0/31,5mm.
1.4.9. Konstrukcja poboczy
Pobocza zaprojektowano zwirowe, obustronne o gr. 10 cm, spadku poprzecznym
rownym 8% i szerokosci 1,0m. Na dtugosci 166,80m w km1+550.35 —
km1+717,15 projektuje si¢ pobocze do granic pasa drogowego.
1.4.10. Zielen
Projekt przewiduje obustronng wycinke krzakéw porastaj acych przydrozne rowy
w lokalizacji: KM0+787-KM1+072 oraz KM1+347-KM1+542.
1.4.11. Skrzyzowania
W ramach opracowania planuje si¢ skrzyzowanie w lokalizacji KMO0+000
(PPT). Zaprojektowano tuki wyokraglajace o promieniu rownym 12,0m i 6,0m.
Odprowadzenie wod ze skrzyzowania bedzie si¢ odbywalo systemem
# powierzchniowym. W ramach projektu planuje si¢ przebudowe istniejacego
przepustu o diugosci 22,0m i $rednicy wewnetrznej 600mm . Obiekt jest

\ zapadniety i niedrozny.

Bl e ————
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1.4.12. Organizacja ruchu
Projektuje si¢ oznakowanie pionowe w postaci znakdw:
v A—7-szt.3 ,ustap pierwszenstwa”

D —1—szt. 2 ,,droga z pierwszenstwem”

\

T -1 —szt. 1 tabliczka wskazujaca odleglo$¢ znaku ostrzegawczego od miejsca
niebezpiecznego”, ,,200 m”

T —6c—szt. 3 ,, rzeczywisty przebieg drogi z pierwszefistwem przez skrzyzowanie”

A —1—szt. 2 niebezpieczny zakr¢t w prawo”

A —2—szt. 2, niebezpieczny zakret w lewo”

E-17a — szt. 1 tablica nazwy miejscowosci ,,Pruszanka Baranki”

E-18a — szt. 1 tablica konca miejscowosci ,,Pruszanka Baranki”

AN NN NN N

D-42 —szt. 1 , teren zabudowany”

v' D-43 —szt.1 , koniec terenu zabudowanego”

Istniejgcy znak drogowy pionowy A-7 na stupku zelbetowym jest zniszczony i
skorodowany, nalezy usunag. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy umiesci¢ na
stupkach metalowych ocynkowanych o srednicy 50mm. Znaki na calej drodze powinny
by¢ typu ,,$redniego”. Lica znakow powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2.
Oznakowanie powinno byé zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03
lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach, tzn. dolna krawedz znaku powinna by¢ umieszczona na wysokosci min. 2,0 m
nad poziomem pobocza, a krawedz od strony jezdni min. 0,5 m.

Lokalizacja w/w znakéw jest zaznaczona w »Projekcie stalej organizacji ruchu”
(TOM 1IL.1 Rys. nr 2), ktory stanowi integralng czes¢ dokumentacji projektowe;j

inwestycji. Projekt organizacji ruchu na czas budowy stanowi odrebne opracowanie

(TOM I11.2). /{: ek Gwjazdowgki
V- {5 o‘wan'ia‘

1.4.43 Lhmgi ) uzuodm(zuiou koW coe .
mx&k ‘m’%hudu% chog Jmu”nﬂfs f“’ |
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pazdzeerute 4010 Wduﬂg mex L\\)o&m wa P%MS' '
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PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]
PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN - DROGA KRAJOWA NR 66
Tabela nr 1 Wyréwnanie podbudowy
%
Rzedne Rzgdne Wyréwnanie Istniejaca grubosé
Pilictaz wy.sok.osjciowe wyspkos’ciowe podbudowy warstwy
istniejagce projektowane [m] . :
W osi trasy[m] | w osi trasy[m] zwir [m] | piasek [m]
0+00,00 127,55 127,55 0 0,21 0,03
0+17,11 127,46 127,65 0,1
0+19,13 127,45 127,66 0,12
0+25,00 127,42 127,67 0,16
0+37,53 127,38 127,62 0,15
0+50,00 127,18 127,49 0,22
0+56,85 127,05 127,42 0,28
0+75,00 127,12 127,43 0,22
0+87,11 127,26 127,62 0,27
0+100,00 127,60 127,92 0,23 0,10 0,08
0+103,92 127,71 128,02 0,22
0+125,00 128,08 128,25 0,08
0+125,51 128,08 128,25 0,08
0+138,38 128,07 128,22 0,06
0+150,00 128,06 128,20 0,05
0+175,00 127,88 128,15 0,18
0+175,00 127,88 128,15 0,18
0+193,52 128,01 128,26 0.16
0+200,00 | 128,03 128,30 0,18 0.08 0.08
0+220,00 128,14 128,42 0,19
0+225,00 128,16 128,43 0,18
0+240,03 128,05 128,35 0,21
0+250,00 127,87 128,21 0,25
0+272,04 127,51 127,90 0,30
0+275,00 127,46 127,86 0,31
0+290,01 127,24 127,65 0,32
0+300,00 127,18 127,52 0,25 0,10 0,06
0+325,00 127,04 127,33 0,20
0+350,00 127,05 127,30 0,16
0+353,95 127,09 127,31 0,13
0+375,00 127,25 127,44 0,10
0+376,83 127,26 127,46 0,11
0+395,98 127,39 127,64 0,16
0+400,00 127,37 127,63 0,17 0,12 0,05
0+425,00 127,29 127,57 0,19 :
0+450,00 127,27 127,51 0,15
‘ 0+475,00 127,25 127,45 0,11
0+500,00 | 127,23 127,39 0,07 0.13 0,05
0+508,61 127,23 127,37 0,05
0+518,76 127,16 127,28 0,03
0+525,00 127,09 127,23 0,05
0+550,00 127,00 127,15 0,06
0+559,19 127,02 127,18 0,07
A




PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]
PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN - DROGA KRAJOWA NR 66
Tabela nr 1 Wyréwnanie podbudowy
%

0+575,00 127,07 127,24 0,08

0+600,00 127,18 127,34 0,07

0+619,52 127,27 127,42 0,06 0,13 0,06
0+625,00 127,28 127,43 0,06

0+633,24 127,25 127 44 0,10

0+650,00 127,17 127,35 0,09

0+657,02 127,07 127,27 0,11

0+675,00 126,86 127,05 0,10

0+676,38 126,85 127,04 0,10

0+700,00 126,73 126,91 0,09

0+717,96 126,82 127,03 0,12

0+725,00 126,86 127,11 0,16 0,12 0,06
0+750,00 127,26 127,41 0,06

0+757,16 127,34 127,49 0,06

0+767,61 127,40 127,61 0,12

0+775,00 127,45 127,67 0,13

0+792,64 127,51 127,65 0,05

0+800,00 127,43 127,58 0,06

0+813,73 127,32 127,46 0,05 0.15 0.05
0+825,00 127,24 127,39 0,06

0+831,15 127,24 127,37 0,04

0+850,00 127,26 127,42 0,07

0+850,08 127,26 127,42 0,07

0+870,49 127,37 127,56 0,10

0+875,00 127,39 127,59 0,11

0+900,00 127,40 127,65 0,16

0+925,00 127,34 127,54 0,11 0,10 0,07
0+939,76 127,18 127,40 0,13

0+950,00 127,07 127,28 0,12

0+963,57 126,96 127,12 0,07

0+975,00 126,87 127,04 0,08

0+985,25 126,84 127,02 0,09

1+000,00 126,84 127,05 0,12

1+020,69 126,88 127,09 0,12 0,10 0,05
1+025,00 126,89 127,10 0,12

1+028,32 126,90 127,11 0,12

1+050,00 126,80 126,99 0,10

1+075,00 126,66 126,85 0,10

1+093,05 126,60 126,75 0,06

1+100,00 126,58 126,74 0,07

1+125,00 126,55 126,69 0,05

1+136,49 126,55 126,67 0,03 0,14 0,06
1+150,00 126,54 126,64 0,01

1+175,00 126,47 126,59 0,03

1+200,00 126,39 126,54 0,06

1+225,00 126,37 126,49 0,03

1+250,00 126,32 126,44 0,03

AL




PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]
PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN - DROGA KRAJOWA NR 66

Tabela nr 1 Wyréwnanie podbudowy
\

14275,00 126,26 126,39 0,04
1+300,00 126,20 126,34 0,05
1432500 126,16 126,29 0,04
1+335,64 126,15 126,27 0,03 0,15 0,05
1+350,00 126,14 126,31 0,08
1+375,00 126,20 126,39 0,10
1+400,00 126,34 126,47 0,04
1+400,66 126,35 126,48 0,04
1+425 00 126,43 126,55 0,03
1+450,00 126,50 126,63 0,04 0.15 0,06
14453 05 126,51 126,64 0,04
1447500 126,38 126,56 0,09
14497 30 126,38 126,48 0,01
1+500,00 126,38 126,49 0,02
1+525,00 126,44 126,58 0,05
1+530,03 126,45 126,60 0,06 0.16 0.08
14539 77 126,48 126,63 0,06
1+550,00 126,46 126,64 0,09
1456570 126,37 126,56 0,10
1457070 126,33 126,52 0,10
1+575,00 126,28 126,48 0,11
1+600,00 126,03 126,25 0,13
1+602,96 126,00 126,22 0,13
1+618,97 125,82 126,08 0,17 0.10 0.05
1462500 125,78 126,04 0,17
1+643 01 125,72 126,00 0,19
1+650,00 125,75 126,04 0,20
1+675,00 126,04 126,36 0,23
1+697,89 126,51 126,92 0,32
1+700,00 126,56 126,98 0,33
1471715 127,29 127,50 0,12
0,11 0,05
o]

1 |




PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]J
PRUSZANKA BARANK] - DOMANOWO - MIEK - DROGA KRAJOWA NR 66
Tabela nr 2 Wykaz parametréw drogi w planje

Promien Yuk | Strzalka
[m] [m] [m]

Pochylenie
poprzeczne
jezdni [%]

W1 SEK [ 0+078,97 30,8812 250 12127 | 7,54
_KLK | orizsas

Zalamanie trasy g=1,2239¢

m Zalamanie trasy a=2,33998

13,4576 350 73,99

%T AMOMZSVQ

4,9147 1500 115,80 1,12

T+400,66 Zalamanie trasy a=0,7257¢
w 3,6986 700 40,67 0,30

1+602,96 Zalamanie trasy a=1,0379%




PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN - DROGA KRAJOWA NR 66

PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]

Tabela nr 3 Roboty ziemne

Wykop Nasyp
Pikietaz ) . .. . . v s P
[km] Powzergchma Ob]ggosc Powzergchma Ob]ggosc
[m’] [m’] [m] [m]
1 2 3 4 5
0+00,00 4,65 0,00 1,47 0,00
0+17,11 0,00 39,78 0,76 *19,07
0+19,13 0,00 0,00 0,74 1,50
0+25,00 0,00 0,00 0,88 474
0+37,53 0,00 0,00 0,91 11,23
0+50,00 0,00 0,00 1,61 15,71
0+56,85 0,00 0,00 2,04 12,49
0+75,00 0,00 0,00 1,59 32,99
0+87,11 0,00 0,00 1,97 21,59
0+100,00 0,00 0,00 2,10 26,25
0+103,92 0,00 0,00 2,08 8,19
0+125,00 0,00 0,00 0,74 29,69
0+125,51 0,00 0,00 0,75 0,38
0+138,38 0,00 0,00 0,45 7,73
0+150,00 0,00 0,01 0,45 5,21
0+175,00 0,00 0,03 1,23 20,93
0+175,00 0,00 0,00 1,23 0,00
0+193,52 0,00 0,00 1,33 23,73
0+200,00 0,00 0,00 1,35 8,70
0+220,00 0,00 0,00 1,34 26,98
0+225,00 0,00 0,00 1,17 6,30
0+240,03 0,00 0,00 1,48 19,94
0+250,00 0,00 0,00 1,65 15,63
0+272,04 0,00 0,00 1,93 39,45
0+275,00 0,00 0,00 1,98 5,79
0+290,01 0,00 0,00 2,08 30,51
0+300,00 0,00 0,00 1,76 19,19
0+325,00 0,00 0,00 1,52 41,01
0+350,00 0,00 0,00 1,53 38,23
0+353,95 0,00 0,00 1,37 573
0+375,00 0,00 0,00 1,15 26,52
0+376,83 0,00 0,00 1,16 2,11
0+395,98 0,00 0,00 1,57 26,14
0+400,00 0,00 0,00 1,62 6,39
0+425,00 0,00 0,00 1,64 40,73
0+450,00 0,00 0,00 1,41 38,08
0+475,00 0,00 0,00 1,07 30,89
0+500,00 0,00 0,00 0,90 24,53
0+508,61 0,00 0,00 0,82 7,38
0+518,76 0,00 0,00 0,62 7,31
0+525,00 0,00 0,00 0,57 3,72
0+550,00 0,00 0,00 0,49 13,22




PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]
PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN - DROGA KRAJOWA NR 66

Tabela nr 3 Roboty ziemne
\

0+559,19 0,00 0,00 0,66 5,26
0+575,00 0,00 0,00 0,80 11,51
0+600,00 0,00 0,00 0,82 20,21
0+619,52 0,00 0,00 0,74 15,24
0+625,00 0,00 0,00 0,77 413
0+633,24 0,00 0,00 1,08 7,61
0+650,00 0,00 0,00 1,47 21,37
0+657,02 0,00 0,00 1,48 10,34
0+675,00 0,00 0,00 1,27 24,73
0+676,38 0,00 0,00 1,19 1,70
0+700,00 0,00 0,00 0,63 21,52
0+717,96 0,00 0,00 1,25 16,91
0+725,00 0,00 0,00 1,66 10,25
0+750,00 0,00 0,00 1,41 38,37
0+757,16 0,00 0,00 1,48 10,33
0+767,61 0,00 0,00 1,65 16,32
0+775,00 0,00 0,00 1,55 11,81
0+792,64 0,00 0,00 0,64 19,30
0+800,00 0,00 0,00 0,66 478
0+813,73 0,00 0,00 0,58 8,49
0+825,00 0,00 0,00 0,80 7,77
0+831,15 0,00 0,00 0,59 428
0+850,00 0,00 0,00 0,56 10,89
0+850,08 0,00 0,00 0,57 0,05
0+870,49 0,00 0,00 0,97 15,68
0+875,00 0,00 0,00 1,00 444
0+900,00 0,00 0,00 1,77 34,59
0+925,00 0,00 0,00 2,04 47,66
0+939,76 0,00 0,00 1,74 27,89
0+950,00 0,00 0,00 1,48 16,49
0+963,57 0,00 0,00 1,07 17,30
0+975,00 0,00 0,00 0,76 10,43
0+985,25 0,00 0,00 0,88 8,40
1+000,00 0,00 0,00 1,47 17,34
1+020,69 0,00 0,00 1,38 29,46
1+025,00 0,00 0,00 1,44 6,08
1+028,32 0,00 0,00 1,50 487
1+050,00 0,00 0,00 0,82 25,07
1+075,00 0,00 0,02 0,74 19,49
1+093,05 0,00 0,01 0,66 12,69
* 1+100,00 0,00 0,00 0,79 5,05
1+125,00 0,00 0,00 0,79 19,69
: 1+136,49 0,00 0,00 0,71 8,59
1+150,00 0,00 0,00 0,66 9,23
1+175,00 0,00 0,00 0,66 16,45
1+200,00 0,00 0,00 0,60 15,68
1+225,00 0,00 0,00 0,38 12,18 |
416
%




PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI GMINNE]
PRUSZANKA BARANKI - DOMANOWO - MIEN — DROGA KRAJOWA NR 66

Tabela nr 3 Roboty ziemne
M

1+250,00 0,00 0,00 0,34 9,00
1+275,00 0,00 0,00 0,41 9,43
1+300,00 0,00 0,00 0,48 1139
1+325,00 0,00 0,00 0,46 1172
1+335,64 0,00 0,00 0,36 4,35
1+350,00 0,00 0,00 0,76 8,00
1+375,00 0,00 0,00 1,09 23,10
1+400,00 0,00 0,00 0,81 23,74
1+400,66 0,00 0,00 0,80 0,54
1+425,00 0,00 0,00 0,56 16,55
1+450,00 0,00 0,00 0,43 12,40
1+453,05 0,00 0,00 0,44 1,33
1+475,00 0,00 0,00 0,94 15,12
1+497,30 0,00 0,00 0,39 14,84
1+500,00 0,00 0,00 0,41 1,09
1+525,00 0,00 0,00 0,52 11,64
1+530,03 0,00 0,00 0,55 2,70
1+539,77 0,00 0,00 0,61 5,68
1+550,00 0,00 0,00 0,74 6,94
1+565,70 0,00 0,00 0,89 12,86
1+570,70 0,00 0,00 0,83 4,30
1+575,00 0,00 0,00 0,85 3,60
1+600,00 0,00 0,00 1,15 25,02
1+602,96 0,00 0,00 1,20 3,48
1+618,97 0,00 0,00 1,38 20,60
1+625,00 0,00 0,00 1,39 8,34
1+643,01 0,00 0,00 1,59 26,86
1+650,00 0,00 0,00 1,49 10,77
1+675,00 0,00 0,00 1,49 37,31
1+697,89 0,00 0,00 2,54 46,11
1+700,00 0,00 0,00 2,67 5,51
1+717,15 0,00 0,00 1,15 32,75
Razem: **1828,21

* WYKOP (39,78m°) ORAZ NASYP(6,63+12,44) WYNIKA Z PRZEBUDOWY PRZEPUSTU
POD DROGA W KM0+001 ORAZ KONIECZNOSCI POLACZENIA ZE STANEM ISTNIEJACYM NA
DLUGOSCI 7,0m (roboty ujete w przedmiarze robét patrz: TOM l1.1)

wartos¢ z tabeli zawiera objetos¢ nasypu przeznaczong na pobocza w ilosci 3112m? x
0,1m=311,20m®

1%
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T R TTTEm——— - ,
Nr Lokalizacja . Rze¢dne Rze¢dne
F.w.\aé ewidencyjny / w_Hvasm.ﬂ WMENM__ . | Powierzchnia Uwagi wysokosciowe | wysokoSciowe
zjazdu L (dL/Srednica) | nawierzchni
dzialki strona wlotu wylotu
Z1/C 37/21,37/5 | 0+028,85/P 9,0/640cm Zwirowa 55,75 Potaczenie rowow 127,25 Zachowac spadek
na dt. 6,5 mb min.0,5%,
dostosowa¢ do
istniejacego dna
rowu
Z2/B 37/3 0+044,10/L - zwirowa 41,60 - - -
Z3/B 37/22 0+110,10/P 7,0/ $40cm zZwirowa 42,00 Potaczenie rowow 127,60 Zachowac spadek
na dt. 9,0 mb Mmin:0;57%,
dostosowac do
istniejacego dna
rowu
Z4/B 37/16 0+267,90/L 7,0/ $40cm Zwirowa 39,50 - 127,30 127,03
Z5/B 37/20 0+277,55/P 7,0/ $40cm zwirowa 32,00 - 127,18 127,14
76/B 37/19 0+305,20/P 7,0/ $40cm zZwirowa 32,15 - 127,00 126,92
Z7/B 35/13 0+334,75/L - zwirowa 40,90 - - -
78/C 42/3,41/3 0+454,35/P 9,0/ $40cm zwirowa 49,20 Potaczenie rowdw Zachowa¢ spadek min.0,5%, dostosowa¢
na dt. do istniejgcego dna rowu
(7,5+3,5)=11mb
79/B 3572 0+454,65/L 7,0/ $40cm zwirowa 39,95 - 126,74 126,70
710/B 35/1 0+541,05/L 7.0/ $40cm zZwirowa 39,00 - 126,59 Nmoroswo, mwmamw
min.0,5%,
dostosowac¢ do
istniejacego dna
rowu
Z11/B 35/14 0+544,15/P 7,0/ $40cm zwirowa 35,80 - 126,70 126,63
Z12/B 35/12 0+590,75/P 7,0/ $40cm Zwirowa 35,80 - 126,63 126,56
Z13/B 43/5 0+623,00/P 7,0/ $40cm Zwirowa 34,55 - Zachowac spadek min.0,5%, dostosowac
do istniejacego dna rowu
Z14/A 70 0+634,65/L - zwirowa 34,55+17,40 - - h -
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Tabela nr 4 Wykaz zjazdow

B R

asfaltowa 17,40
Z15/B 43/4 0+669,55/P 7,0/ $40cm zZwirowa 35,30 - 126,30 126,23
Z16/A 71 0+784,75/P - zwirowa 28,50+22,00 Promienie skretne - -
asfaltowa 22,00 R;=5m,R,=8m
Z17/B 33 0+962,95/L 7,0/ $40cm zwirowa 49,50 - 126,31 126,25
Z18/A 72 1+073,70/L 10,0/ $40cm zwirowa 35,10+17,15 Potaczenie rowéw 126,18 126,07
asfaltowa 17,15 nadl 3,5 mb
Z19/B 50/1 1+075,85/P 7,0/ $40cm zZwirowa 18,70 - 125,98 125,91
720/B 60 1+282,80/P 7,0/ $40cm zwirowa 38,80 - 125,47 125,43
721/B 59 1+305,85/P 7,0/ $40cm zwirowa 40,10 - 125,41 125,37
722/B 62 1+358,85/P 7,0/ $40cm zwirowa 45,00 Potaczenie rowdw 125,65 125,48
, na dt.
(4,5+8,5)=13mb
723/A 61 1+545,55/P - zwirowa 34,20+17,02 - - -
asfaltowa 17,02
724/B 64 1+546,35/L - zwirowa 18,60 - - -
Z25/B 208/3 1+604,75/P - zwirowa 8,30 - - -
Nawierzchnie zwirowe: 978,42 m>
Nawierzchnie asfaltowe: 73,57 m’




