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1. OPIS TECHNICZNY
Opis techniczny dotyczy projektu przebudowy drogi gminnej Pruszanka Baranki —
Domanowo — Mien — droga krajowa nr 66, gmina Brarnsk.
1.1. Podstawa opracowania
Projekt opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Branisk na podstawie:
v’ przepiséw techniczno — budowlanych,
v’ aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:1000,
v" umowy oraz uzgodnien z inwestorem,
1.2. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminne;j
Pruszanka Baranki — Domanowo — Mien — droga krajowa nr 66 w lokalizacji od
KMO0+000 do KMI1+717,15 na terenie gminy Bransk. Zakres inwestycji obejmuje
dziatki o numerach ewidencyjnych: 692, 63, 68/1. Projekt zawiera rozwigzania
sytuacyjno — wysoko$ciowe, przekroje normalne i poprzeczne, sposoby odwodnienia
projektowanego odcinka drogi i jej otoczenia. Zawartogé opracowania Stanowi
podstawe do wykonania przedmiaru i kosztorysu inwestorskiego oraz sporzadzenia
oferty przez wykonawce.
1.3. Opis stanu istniejacego
Projektowany odcinek drogi znajduje si¢ w obrebie Gminy Bransk, Powiat Bielski.
Planowana inwestycja przebiega w terenie réwninnym, w otoczeniu gruntdw rolnych
oraz kilku gospodarstw rolnych. W chwili obecnej droga stuzy do obstugi ruchu
lokalnego o niewielkim nat¢zeniu. W trakcie wizji lokalnej w terenie stwierdzono, iz
ruch ten nie przekracza 12 osi obliczeniowych 100 kN na dobe, stad przyjeto na danej
drodze kategori¢ ruchu KRI1. Na etapie projektowania powyzsza droga w
km 0+000 — km 14717,15 posiada nawierzchnie zwirowg o szerokosci 5,0 — 6,0m.
Grubos¢ istniejgcej warstwy jest zroznicowana (patrz Tabela nr 1).
Odwodnienie korpusu drogi odbywa si¢ systemem powierzchniowego splywu wdd oraz
obustronnymi rowami przydroznymi. Na danym odcinku drogi wystepujg dwa
przepusty w lokalizacji KM0+001,50 oraz KM1+628,30. W pasie drogowym znajduja
si¢: linie napowietrzne energetyczne i wodociag.
1.4. Opis stanu projektowanego _
Planowana inwestycja obejmuje wyréwnanie istniejacej podbudowy pospodtka
0/31,5mm w ilosci 1517,01m® w celu uzyskania odpowiednich spadkéw poprzecznych i
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podtuznych trasy (patrz Tabela nr 1 i nr 3) . Zaprojektowano szerokos¢ jezdni
bitumicznej 5,0m oraz obustronne pobocza zwirowe szerokosci po 1,0m grubosci
10cm. W ramach inwestycji zaplanowano zjazdy na drogi boczne typu A, B i C
(rys. nr 6). Pod zjazdami przewidziano przepusty z rur PCV o srednicy 400mm(patrz:
tabela nr 4, rys. nr 6). W celu usprawnienia systemu odwadniajacego projektowane;j
drogi nalezy dokona¢ miejscowej wycinki zakrzaczenia.

Znaczenie inwestycji

Planowana inwestycja znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa panujgce na drodze.
Szeroko$¢ jezdni bitumicznej oraz poboczy jest dostosowana do potrzeb ruchu
lokalnego. Zostana wprowadzone normatywne tuki poziome i pionowe co znacznie
poprawi warunki bezpieczefistwa. W ramach projektu zostanie wprowadzona stata
organizacja ruchu. Ponadto planuje sie usuniecie zakrzaczenia co Znaczaco poprawi
warunki widocznosci poprzez poszerzenie skrajni drogowe;.
Przebudowa drogi ma znaczenie dla sieci drég lokalnych. Koniec trasy stanowi
pofgczenie z drogg krajowa nr 66: Zambrow-Bielsk Podlaski-granica panstwa. Ponadto
projektowana droga laczy sie w PPT (KM0+000) =z droga gminng
nr 108229B: Pruszanka Stara-Pruszanka Baranki, przez co prowadzi przez droge
powiatowg Nr Kp-Z-2064B (droga wojewddzka Nr 678 — Mazury — Jabton Koscielna —
Jabton Jankowce — Topczewo — Nowe Piekuty — Markowo Wolka) do drogi krajowej
Nr 66 .

1.4.1. Parametry techniczne i dane wyjsciowe

v" Klasa techniczna drogi — L

Predkos¢ projektowa — 40 km/h
Kategoria ruchu — KR1
Szeroko$¢ korpusu drogi — 7,0 m

Szerokos¢ jezdni — 5,0 m

<N N X X

Spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%

A Y

Szerokos¢ obustronnych poboczy —po 1,0 m
v Spadek poprzeczny poboczy — 8%
1.4.2. Rozwigzania sytuacyjne
Caly zakres projektowanych robot zlokalizowany jest w istniejacym pasie drogowym.
Inwestycja miesci si¢ w granicach dzialek: 692, 63, 68/1, ktorych wiascicielem jest
Gmina Bransk. Szeroko$¢ pasa drogowego na odcinku od KM0+000 do KM1+550,35
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A

wynosi 18,0m. Droga na dalszym odcinku posiada pas szerokosci 6,0m (KM1+550,35-
KM1+717,15). Poczatek projektowanej drogi znajduje sie na granicy z droga gminna
NR108229B: Pruszanka Stara — Pruszanka Baranki i oznaczony jest KMO+000(PPT).
Koniec projektowanej trasy zlokalizowany jest w odlegtosci 0,5m od granicy z droga
krajowg nr 66: Zambrow - Bielsk Podlaski — granica panstwa i oznaczony
KMI1+717,15(KPT).
Trasa przebiega tagodnie. W ramach jej uksztaltowania zaprojektowano pie¢ tukow
poziomych oraz cztery zatamania trasy o kgcie zatamania mniejszym od 3°. Na calej
dtugosci projektowanej drogi planuje sie przekroj daszkowy o pochyleniu poprzecznym
2%. Nie projektuje si¢ poszerzen na tukach. Rozwigzanie sytuacyjne projektowane;
drogi przedstawia rysunek nr 2 znajdujacy sie w czesci Il opracowania oraz Tabela nr 2.

1.4.3. Rozwigzania wysoko$ciowe
Niweleta projektowanej drogi sktada sie z odcinkéw prostych, dziewieciu zataman trasy
0 roznicy mniejszej niz 1,5%, oraz czternastu tukow pionowych wklestych i wypuktych
o promieniu R od 900m do 3750m. Spadki terenu oraz parametry krzywych wklestych i
wypuktych sa dostosowane do istniejgcych warunkéw powierzchniowych oraz zgodne
z ogllnie przyjetymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej. Minimalna
zaprojektowana wartos¢ pochylenia terenu wynosi i=0,2%. Na odcinkach o
minimalnym pochyleniu terenu odprowadzenie wody bedzie zapewnione przez
pochylenia poprzeczne jezdni i poboczy oraz istniejgcg sie¢ rowdw przydroznych.
Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej trasy przedstawia rysunek nr 3, znajdujgcy
si¢ w czescei Il opracowania.

1.4.4. Urzadzenia obce
W pasie drogowym oraz sgsiedztwie znajduje sie: napowietrzna linia energetyczna oraz
wodociag. Umiejscowienie w/w instalacji jest wrysowane na planie sytuacyjnym drogi
(Rys. nr 2). Nalezy zachowac szczeg6lng ostroznos$¢ w poblizu w/w instalacji.

1.4.5. Droga w przekroju poprzecznym
Szerokos¢ korpusu planowanej drogi wynosi 7,00m. Na catosci trasy zaprojektowano
jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0m oraz obustronne pobocza zwirowe o
szerokosci po 1,0m i grubosci 10cm. Na odcinku projektowanej trasy w KM1+550 —
KM1+717,15 wprowadzono obustronne zwezenie poboczy do granic pasa drogowego.
Projekt drogi przewiduje przekroj daszkowy o pochyleniu poprzecznym po 2%.

Przekroje normalne przedstawiono na rys. nr 5.
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Uwzgledniajac stan istniejacy projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1
nastepujaco:
- warstwa Scieralna gr. 4cm z betonu asfaltowego 0/12,8mm dla ruchu KR1
wg PN-S-9602
- warstwa wigzaca gr. Scm z betonu asfaltowego 0/16mm dla ruchu KR1
wg PN-S-96025
- wyrownanie podbudowy kruszywem naturalnym 0/31,5mm stabilizowanym
mechanicznie wg rozwiazania wysokosciowego.
- istniejgca nawierzchnia zwirowa
1.4.6. Odwodnienie
Istniejgca droga zwirowa posiada system rowdw przydroznych spetniajgcych glownie
rolg rowéw chtonnych. Odwodnienie projektowanej trasy zaplanowano systemem
powierzchniowego sptywu wod. W ramach opracowania przewiduje si¢ remont
istniejacego przepustu w KM0+001,50 o srednicy 600mm i dtugosci 22,0m oraz
wykonanie przepustow pod zjazdami (patrz: Tabela nr 4).
1.4.7. Zjazdy
W ramach projektu zaplanowano trzy typy zjazdéw: typ A, B i C(rys. nr 6). Potaczenia
istniejacych rowow z przepustami (patrz: Tabela nr 4) nalezy wykona¢ w postaci rowow
trapezowych o szerokosci dna 0,4m i spadku podtuznym min. 0,5%. Nalezy dowigzac
rzgdne wysokosciowe planowanych przepustow pod zjazdami do istniejacej niwelety
rowow przydroznych.
Zjazd typu A (publiczny)
- Zjazd typu A, szerokos¢ zjazdu 5,5 m, w tym jezdnia szerokosci 4.0 m i
obustronne pobocza zwirowe po 0,75 m
- Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
dtugoscei 5,0 m max. 5%
- Promienie tukéw wyokraglajacych R=5,0m (uwaga: Z16/A R;=8,0m,
R,=5,0m)
- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys. nr2 i nr 6
Zjazd typu B (indywidualny)
- Zjazd typu B, szeroko$¢ zjazdu 5,0 m, w tym jezdnia szerokosci 3,5 m i

obustronne pobocza zwirowe po 0,75 m
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- Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
diugosci 5,0 m max. 5%.

- Promienie tukéw wyokraglajacych R=3,0m

- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys. nr 2 i nr 6

Zjazd typu C (indywidualny wspélny)

- Zjazd typu C, szeroko$¢ zjazdu 6,0 m, w tym jezdnia szeroko$ci 3,5 m i
obustronne pobocza zwirowe po 1,25 m

- Spadek poprzeczny zjazdu - jednostronny o wartosci 3%, spadek podtuzny na
dtugosci 5,0 m max. 5%.

- Promienie tukow wyokraglajacych R=5,0m

- Lokalizacja: patrz tabela nr 4 oraz rys. nr 2 i nr 6

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach

- Warstwa kruszywa naturalnego grubosci 20cm o uziarnieniu 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie na catej szerokosci zjazdu
- grunt rodzimy
- UWAGA: w przypadku zjazdéw publicznych typu A projektuje sie na
odlegtosci 2,0m od krawedzi jezdni, nawierzchni¢ bitumiczng grubosci
Sem(warstwa wigzaca)+4cm(warstwa $cieralna) — patrz Tabela nr 4 i Rys. nr 6
1.4.8. Roboty ziemne
Z bilansu robdt ziemnych przedstawionych w tabeli nr 3 wynika, iz droga
przebiega w calo$ci w nasypie. Do wykonania podbudowy nalezy dowiezé
1517,01m’ pospoiki o uziarnieniu 0/31,5mm.
1.4.9. Konstrukcja poboczy
Pobocza zaprojektowano zwirowe, obustronne o gr. 10 cm, spadku poprzecznym
rownym 8% i szerokosci 1,0m. Na dhugosci 166,80m w km1+550,35 —
km1+717,15 projektuje si¢ pobocze do granic pasa drogowego.
1.4.10. Zielen
Projekt przewiduje obustronng wycinke krzakéw porastajacych przydrozne rowy
w lokalizacji: KM0+787-KM1+072 oraz KM1+347-KM1+542.
1.4.11. Skrzyzowania
W ramach opracowania planuje si¢ skrzyzowanie w lokalizacji KMO0+000
(PPT). Zaprojektowano tuki wyokraglajace o promieniu réwnym 12,0m i 6,0m.
Odprowadzenie woéd ze skrzyzowania bedzie sie odbywato systemem
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powierzchniowym. W ramach projektu planuje sie przebudowe istniejacego
przepustu o dlugosci 22,0m i $rednicy wewnetrznej 600mm . Obiekt jest
zapadnigty i niedrozny.
1.4.12. Stala organizacja ruchu
Projektuje si¢ oznakowanie pionowe w postaci znakow:
v’ A—7-szt.3 ,ustap pierwszefistwa”

v' D-1-szt.2 ,droga z pierwszefistwem”

<

T -1 —szt. 1 tabliczka wskazujaca odlegtos¢ znaku ostrzegawczego od miejsca
niebezpiecznego”, ,,200 m”

T —6c —szt. 3 ,, rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie”

A —1—szt. 2, niebezpieczny zakret w prawo”

A —2 —szt. 2 niebezpieczny zakret w lewo”

E-17a —szt. 1 tablica nazwy miejscowosci ,,Pruszanka Baranki”

E-18a —szt. 1 tablica korica miejscowosci ,,Pruszanka Baranki”

NN NN NN

D-42 —szt. 1 ,teren zabudowany”
v D-43 —szt.1 , koniec terenu zabudowanego”
Istniejacy znak drogowy pionowy A-7 na stupku zelbetowym jest zniszczony i
skorodowany, nalezy usungé. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy umiescié¢ na
stupkach metalowych ocynkowanych o $rednicy 50mm. Znaki na catej drodze powinny
by¢ typu ,.Sredniego”. Lica znakéw powinny byé wykonane z folii odblaskowej typu 2.
Oznakowanie powinno by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03
lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach, tzn. dolna krawedz znaku powinna by¢ umieszczona na wysokosci min. 2,0 m
nad poziomem pobocza, a krawedz od strony jezdni min. 0,5 m. Lokalizacja w/w znakow
jest zaznaczona w ,,Projekcie stalej organizacji ruchu” (TOM IIL1 Rys. nr 2), ktory
stanowi integralng cze$¢ dokumentacji projektowej inwestycji.
1.4.13 Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas budowy planuje si¢ zamkniecie projektowanej ‘trasy na zjezdzie z drogi
krajowej Nr 66 (Zambrow — Bielsk Podlaski — granica panstwa) w lokalizacji
km1+717,15 (KPT) poprzez ustawienie znakéw drogowych:

v" U-20b - szt. 1 ,,zapora drogowa pojedyncza szeroka”

v' B-—1 -szt. 1,,zakaz ruchu w obu kierunkach”
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v’ tablica N. D. P. B. - “Nie dotyczy pojazdéw budowy” — szt. 1
Na poczatku projektowanej trasy w lok. km0+000 planuje si¢ zamknigcie drogi na
czas budowy poprzez ustawienie znakéw drogowych:
v U-20b-szt. 1 ,,zapora drogowa pojedyncza szeroka”
v' B-1-szt. 1,,zakaz ruchu w obu kierunkach”
v' tablica N. D. P. B. i M. — “Nie dotyczy pojazdow budowy i dojazdéw do
posesji” — szt. 1
v" U -2la/b - tablice kierujace, max co Sm
W celu zamknigcia projektowane;j trasy nalezy na drodze gminnej Pruszanka Baranki —
Pruszanka Stara wprowadzi¢ znaki drogowe:
v' A —14 —szt. 2 ,roboty na drodze”,
v’ A—12b-szt. 1 ,,zwezenie jezdni prawostronne”,
v\ A—12c—szt. 1 ,zwezenie jezdni lewostronne”,
v’ B-25-szt. 2 ,zakaz wyprzedzania”,
v’ B-33—szt. 2, 0graniczenie predkosci do 30 km/h”
Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy umiesci¢ na stupkach metalowych
ocynkowanych o $rednicy 50mm. Znaki na cafej drodze powinny by¢ typu ,,sredniego”. Lica
znakéw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2. Oznakowanie powinno by¢
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, tzn. dolna
krawedz znaku powinna by¢ umieszczona na wysokosci min. 2,0 m nad poziomem pobocza, a

krawgdz od strony jezdni min. 0,5 m. Organizacje ruchu na czas budowy nalezy wykona¢

zgodnie z rys. nr 2.

T e s ks Laval sria7dowelsd
mgr mz. Marek Gwzaafxm
i :

e do projekiowania
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