Wykaz cech geometrycznych jezdni i pasa drogowego na drodze
gminnej od granicy Miasta Bransk (ul. Bockowska) w kierunku
miejscowosci Kiersnowo (do skrzyzowania)
oraz przez wie$ Kiersnowek

LP. | Lokalizacja Szerokosé Szerokos¢ Uwagi
| [km] jezdni korony
| [m] [m] ,
1 2 3 4 5 5
1 0+021,00 6,10 PPT
2 0+060,00 5,20 9,00
3 0+100,00 5,00 9,00
4 0+200,00 5,00 9,00
%) 0+300,00 3,20 3,00 dojazd do ktadki
; 6 0+400,00 3,70 10,00
7 0+500,00 4,10 8,00
8 0+600,00 4,20 10,00
9 0+700,00 4,00 8,40
10 0+800,00 4,00 8,60
11 0+900,00 4,20 8,60
12 1+000,00 4,00 8,50
13 1+100,00 4,20 8,80
14 1+200,00 skrzyzowanie
15 1+300,00 4,70 9,00
16 1+400,00 4,80 9,30
17 1+500,00 4,70 8,70
18 1+600,00 4,80 8,60
19 1+700,00 5,00 9,40
20 1+800,00 5,00 9,00
21 1+900,00 5,40 9,00
22 2+000,00 5,30 9,00
23 2+100,00 5,50 8,80
24 2+200,00 4,90 8,20
25 2+300,00 5,10 8,80
26 2+400,00 5,20 9,00
27 2+500,00 4,90 8,70
28 2+600,00 4,90 8,90
29 2+700,00 4,60 8,80
30 2+800,00 4,50 9,00
31 2+900,00 4,70 9,00
32 3+000,00 4,20 8,50
33 3+100,00 4,70 7,80
34 3+200,00 4,30 8,30
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35 3+300,00 4,40 8,20
36 3+400,00 4,70 6,50
37 3+500,00 4,50 6,60
38 3+600,00 4,70 7,20
39 3+700,00 4,40 7,80
40 3+800,00 4,50 7,80
41 3+900,00 4,50 7,80
42 4+000,00 4,60 9,00
43 4+100,00 4,60 8,80
44 4+200,00 4,50 8,20
45 4+300,00 4,70 8,70
46 4+400,00 4,70 7,70
47 4+500,00 4,70 7.80
48 4+600,00 4,70 8,20
49 4+700,00 4,70 8,40
50 4+800,00 4,60 7,50
51 4+900,00 4,80 7,80
52 5+000,00 5,00 7,40
53 5+100,00 5,00 8,50
54 5+200,00 5,00 8,60
55 5+300,00 5,20 9,10
56 5+400,00 5,80 9,40
57 5+496,24 KPT
58 5+506,25 os$ skrzyzowania
1 0+000,00 PPT

2 0+100,00 5,10 7,00

3 0+101,00 poczatek naw. brukowcowej
4 0+120,00 3,70 5,80

5 0+250,00 3,50 9,00 mig¢dzy plotami
6 0+300,00 3,60 8,80 migdzy plotami
7 0-+400,00 3,30 9,20 migdzy ptotami
8 0+416,70 koniec bruku pocz. naw. gruntowej ulepsz.
9 0+500,00 3,00 9,00

10 0+600,00 3,00 5,00

11 0+699,27 KPT

EK

0+000,00

PPT
2 0+020,00 4,00 5,80
3 0+100,00 4,00 5,00
4 0+200,00 4,00 5,00
5 0+300,00 4,00 5,00
6 0+400,00 4,20 5,00
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7 0+500,00 4,00 5,00

8 0+525,43 KPT
__ODCINEK IV - cink: ,

1 0+000,00 5,60 bruk.. 7,70 PPT

2 0+040,00 3,80 bruk. 7,00

3 0+200,00 3,60 7,70

4 0+205,21 KPT

Uprawinig

o petntenia samodziclne)

funkgjZprojektants w specjainosct

Konstrukdfjno-inzyniervjnes w zakresie drog.

Nr UA

N. I1. 7342-110/94
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Wykaz stanu istniejgcej konstrukeji jezdni na drodze gminnej
od granicy Miasta Bransk (ul. Bockowska) w kierunku miejscowosci
Kiersnowo (do skrzyzowania) oraz przez wie$ Kiersnowek

LP. | Lokalizacja | Material | Miazszo§¢ | Material | Migiszo$¢ Uwagi
[km] dolnej dolnej gornej gornej
warstwy | warstwy | warstwy | warstwy
podloza podloza podloza podloza
[c.n] [cm]
1 2 ’ 3 ’ 4 _5 6 7
ODCINEK I - od PPT do skrz zowania w miejscowosci Kiersnowo
1 0+025 piasek 11 Zwir 18
2 0+100P piasek 10 ZWir 17 w km 0+021 — 0+663,93
istniejaca podbudowa
3 0+200L piasek 13 ZWir 15 wymaga wzmocnienia
kruszywem famanym o gr.
4 0+300 rzeka warstwy 15 cm (za wyjatkiem
- — odcinkéw na dojazdach do
5 0+400P piasek 12 ZWir 14 projektowanego mostu, gdzie
. s nalezy wykona¢ pelng
6 0+500L piasek 9 ZWir 13 konstrukcje podbudowy)
7 0+600P piasek 8 Zwir 17
8 0+700L piasek 13 ZwWir 18
9 0+800P piasek 15 Zwir 19
10 0-+900L piasek 16 ZWir 18
11 1+000P piasek 18 Zwir 16
12 1+100L piasek 12 ZWir 14
13 1+200P piasek 15 Zwir 17
14 1+300L piasek 16 ZWir 18
15 1+400P piasek 15 ZWir 19
7 . w km 0+663,93 — 3+020, z
16 1+600L piasek 17 ZWir 20 uwagi na dobry stan
F = istniejacej podbudowy oraz
17 1+700P piasek 18 ZWir 21 joi minzszodt wykazangw
18 1+800L piasek 19 Zwir 20 tabeli naley preeseidzies
wzmocnienie podbudowy
19 1+900P piasek 17 Zwir 20 SStRALIINZ e fimanogo
o grubosci 10 cm
20 2+000L piasek 17 Zwir 19
21 2+100P piasek 16 Zwir 20
22 2+200L piasek 15 Zwir 22
23 2+300P piasek 17 Zwir 21
24 2+400L piasek 18 Zwir 20
25 2+500P piasek 14 ZWir 19
26 2-+600L piasek 16 Zwir 18
27 2+700P piasek 18 Zwir 17
28 2+800L piasek 19 Zwir 20
29 2+900P piasek 2 Zwir 21
30 3+000L piasek 22 Zwir 21
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31 3+100P piasek 21 Zwir 20
32 3+200L piasek 25 ZWir 17
33 3+300P piasek 26 ZwWir 16
34 3+400L piasek 22 ZWir 19
35 3+500P piasek 23 ZwWir 18
36 3+600L piasek 18 ZWir 18
37 3+700P piasek 17 ZWir 11 w km 3+020 - KPT z uwagi
38 3+800L piasek 19 Zwir 6 et
39 3+900P piasek 13 Zwir 15 o o
40 4+000L piasek 12 Zwir 7 (“aﬂr’;}f;uffz‘;‘}j{;ggy"gc*‘)
41 4+100P piasek 10 Zwir 16 pf;g;f;;f:énvijy‘l‘gsgie
42 4+200L piasek 14 ZWir 17 m&‘;‘j}"y‘;i‘):tvaybilli';u‘izych
43 4+300P piasek 12 ZwWir 15 mechanicznie o grubosci 20
44 4+400L piasek 11 Zwir 14 -
45 4+500P piasek 15 ZwWir 16
46 4+600L piasek 14 Zwir 17
47 4+700P piasek 13 ZWir 15
48 4+800L piasek 16 Zwir 14
49 4+900P piasek 14 Zwir 17
50 5+000L piasek 15 Zwir 18
51 5+100P piasek 16 Zwir 19
52 5+200L piasek 17 ZWir 19
53 5+300P piasek 12 ZWir 17
54 5+400L piasek 10 ZwWir 18
55 5+470P piasek 11 Zwir 17
— T ersn awek -

T 0+000-0+101 wykona¢ podb.

z kruszyw famanych gr 20 cm
57 - = . -
od km 0+101 do km
58 - - - - 0+416,70 istn. naw.
brukowcowa szer. 4,00 o
59 - = = = znacznych nieréwn.
60 piasek 12 ZWir
w km 0+416,70 — KPT
61 piasek 10 ZWIr z uwagi na brak podbudowy
nalezy wykona¢ podbudowe z
62 piasek 9 ZWir kr.tamanych o gr. 20 cm
63 0+100 piasek 11 ZWir 6 w km OfOOO —-KPT z uwagi
na niewystarczajaca
64 0+200 piasek 10 ZwWir S miazszos¢ warstw
podbudowy zwirowej, jak
65 0+300 piasek 12 Zwir 6 rowniez zty sklad ziarnowy
(nadmiar frakcji drobnych)
66 0+400 piasek 11 ZWir 5 uniemozliwiajacy jej
- - zaggszcezenie nalezy
67 0+500 piasek 13 ZWir 4 przewidzie¢ wykonanie
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68 0+520 piasek 12 Zwir 10 podbudowy z kruszyw
tamanych stabilizowanych
mechanicznie o grubosci 20

cm
, ODCINEK IV — od o A T T

69 0+000 - - . - ~w km 0+000 - 0+165 istn.
naw. brukowcowa szer. 4,00

70 0+100 - - - - 0 znacznych nieréwn.

71 0+200 piasek 8 Zwir 5 0+165 — KPT droga
gruntowa- brak podbudowy

mgr inz. Anna Borzuchg vska
=27
ctnienia samodzielne)
funkcji ppdektanta w specjalnosc
konstrukcyjpd-inzynieryjne) w zakresie drog.
Nr UAN. 11, 7342-110/94

Uprawnr€nia
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Inwentaryzacja lukow poziomych
na drodze gminnej >d granicy Miasta Bransk
(ul. Bockowska) w kierunku miejscowosci Kiersnowo
(do skrzyzowania) oraz przez wies Kiersnowek

Klasa drogi L Vp=50 km/h

ODCINEK I - od PPT do skrzyzowania w miejscowoSci Kiersnowo
km 0+021,00 — 5+496,24

PPT ODC.I km 0+021,00

x=4694921,6073
y=5777610,7995

WIL km 0+131,32 zalamanie

a= 0,86deg
x=4695018,2657
y=5777557,6207

W21, km 0+615.47

a=22,28deg R=95 PPP 0+567,01,
x=4695443,5135 Pp=30 KPP 0+597,01
y=5777331,8929 T=18,71 SL. 0+61547
7z=1,82 KPP 0+633,93
1=36,92 PPP 0+663,93
K=96,92
i=6,0%
b=2x0,30
W3P km 1+192,10
a=15,19deg R=200 PPP 1+135,60
x=4696018,8263 Pp=30 KPP 1+165,60
y=5777274,7215 T=26,66 SL 1+192,10
7=1,77 KPP 1+218,60
1=53,00 PPP 1+248,60
K=113,00
1=3,5% skrzyzowanie
b=2x0,15

W4L, km 1+531.91

a= 6,49deg R=600 PPP 1+477,90
x=4696338,221 Pp=20 KPP 1+497,90
y=5777152,9512 T=34,04 St 14531.91

7=0,96 KPP 1+565,92
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ODCINEK III - od odcinka I w km 1+926,30 — w kierunku drogi Nr 66 4
km 0+000,00 — 0+525,43

PPT ODC.II km 0+000,00

x=4696721,6105 |
y=5777060,0342

WIL km 0+136,70 zalamanie

o= 1,60deg

x=4696739,6518 |

y=5777195,5536 |
I

W2L km 0+256.45 zalamanie . Il

o= 0,09deg I
x=4696752,1320 I
y=5777314,6555 |

|

W3P km 0+418,34 zalamanie

a= 0,58deg
x=4696768,7573 |
y=5777475,6906 i

WA4P km 0+456,47 zalamanie A

a=0,13deg
x=4696773,0562
y=5777513,5748

|
KPT ODC. IIT km 0+525,43 !

x=4696780,9909
y=5777582,0785
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bBLICZENIE POWIERZCHNI JEZDNI - WARSTWA SCIERALNA
ODCINEK I - od PPT do skrzyzowania w miejscowosci Kiersnowo
km 0+021,00 — 5+496,24

pikietaz odlegto$¢ szeroko$éé powierzchnia

[Km] [m] [m] [m2]
PPT ODC.I km 0+021,00 21 64,28
W1L km 0+131,32 zalamanie
PPP 567,01 546,01 5 2730,05
KPP 597,01 30 5,6 159
W2L km 0+615,47 615,47 18,46 56 103,376
KPP 633,93 18,46 5,6 103,376
PPP 663,93 30 5 159
PPP 1135,6 471,67 5 2358,35
KPP 1165,6 30 5 150
V3P km 1+192.10 SL 1192,1 26,5 5 132,5
KPP 1218,6 26,5 5 132,5
PPP 1248.,6 30 5 150
PPP 1477,9 229,3 5 1146,5
KPP 1497.9 20 5 100
V4L, km 1+531,91 SEL 1531,91 34,01 5 170,05
KPP 1565,92 34,01 5 170,05
PPP 1585,92 20 5 100

NSL _km 1+631,65 zalamanie

V6L, km 2+006,84 zalamanie

TP_km 2+165,99 zalamanie

8L _km 2+525.97 zalamanie
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W20P km 4+678.39 zalamanie

W21L km 44933.93 zalamanie

W22L. km 5+270.92 zalamanie

KPT ODC. I km 5+496,24 5496,24  1164,76 5 5823,8 .

. suma 27622,044

ODCINEK II - od odcinka I w km 1+199,30 — przez m. Kiersnéwek
km 0+000,00 — 0+699,27

rozjazd 48,35
PPT ODC.II km 0+000,00 0 4
168,6 168,6 4 674,4
193,77 25,17 4 100,68
WIL km 0+203,98 - skrzyzowanie
rozjazd do odc 4 207,57
W2L _km 0+369,50 zalamanie 222,62 0 4
PPP 499,62 277 4 1108
KPP 529,62 30 5 135
W3L km 0+541,43 St 541,43 11,81 5 59,05
KPP 553,23 11,8 5 59
PPP 583,23 30 4 135
KPT ODC. Il _km 0+699.27 69927 116,04 4 464,16
rozjazd 45,66
suma 3036,87
ODCINEK III — od odcinka I w km 1+926,30 — w kierunku drogi Nr 66
km 0+000,00 — 0+525,43
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WIL km 0+136,70 zalamanie

: PPT ODC.III km 0+000,00

W2L km 04256.45 zalamanie

l W3P km 0+418,34 zalamanie

i W4P km 0+456,47 zalamanie

l KPT ODC. III km 0+525,43

Kiersnowek

'PPT ODC.IV km 0+000,00

' WI1P km 0+030,27 zalamanie

i W2P km 0+073,15 zalamanie

lKPT ODC. III km 0+205,21

l
|
|
|
l
|
l,

rozjazd 38,87
0

525,43 525,43 4 2101,72

suma 2140,59

ODCINEK 1V - od odcinka I w km 0+204,95 — w prawo w m.

km 0+000,00 — 0+205,21

0
rozjazd : 2,83
205,21 205,21 4 820,84
suma 823,67
Razem jezdnia 33623,174
minus pow. jezdni mostu -60

POW. WARSTWY SCIERALNEJ 33563,174

mgr inz. Anna,Borzuchowska
[Z7
Uprawifienia #oftnienia snrﬁ(?zn/c/mq 54"
funkcji ppdjdklanta w specjalnosc

konstrukcyjno-inzynieryjne) w zakresie drog.
Nr UAN. 11, 73421104




