OPIS TECHNICZNY
do projektu drogowego przebudowy drogi gminnej w miejscowo$ci Domanowo
ul. Cmentarna w km 0+000 — 0+375,00 oraz dojazdu do cmentarza
zlokalizowanej na dzialkach: gr. wsi Domanowo nr 241, 226

1. DANE OGOLNE

Obiekt — droga gminna w miejscowosci Domanowo od km 0+000,00 do km 0+375,00
INWESTOR: Gmina Brarnsk

Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Domanowo
od km 0+000,00 do km 0+375,00, pelniacej funkcj¢ dojazdu do posesji oraz do cmentarza.
Bardzo istotnym elementem w zakresie celowosci przedmiotowej przebudowy jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wprowadzenie nowej organizacjii ruchu —
wprowadzenie oznakowania pionowego z folii odblaskowej I generacji, jak rowniez wyréwnanie
zdeformowanej nawierzchni jezdni zwirowej. Nie mniej istotnym zamierzeniem projektowanej
przebudowy jest podniesie nosnosci przedmiotowej drogi, tak by ciag spelnial wymagania
wynikajace z narzuconej przez Inwestora nosnosci KR-1 odpowiadajacej wielkosci ruchu
drogowego.

Poczatek projektowanej drogi przyjeto w km 0+000,00 na przecieciu krawedzi jezdni
drogi powiatowej Nr 2064B Nowe Piekuty — Domanowo /ul. Szkolna/ z osig
przebudowywanej drogi.

Zakresem opracowania objeto wykonanie przebudowy drogi do podwyzszonych do KR-1
jednorodnych parametrow konstrukcyjnych, wraz z poprawa stanu technicznego nawierzchni
drogi, z jednoczesna poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego dzigki wprowadzeniu nowej
organizacji ruchu, w tym migdzy innymi oznakowania pionowego, wyrdwnaniu nawierzchni.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowia:
- umowa zawarta z Gming Bransk
- podktad geodezyjny — mapy geodezyjne w skali 1:1000
- wizje lokalne w terenie — pomiary uzupelniajace
- uzgodnienia robocze z inwestorem
- uzgodnienia branzowe
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki i Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie; Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r., poz.4

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejagca droga na catej dtugosci posiada nawierzchnie zwirowa, ktora nie spetia
wymagan konstrukcyjnych dla ruchu kategorii KR-1. Istniejacy przekrdj konstrukcyjny
przedstawia si¢ nastepujaco:

- nawierzchnia zwirowa o szerokosci jezdni 4,30 — 5,00 m — stan techniczny zly, znaczne
odksztatcenia, profil nierowny, trudna przejezdnosé,

- szerokos¢ korony drogi 6,90 — 8,40 m
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Nalezy podkresli¢, iz droga przebiega na catej dtugosci przez obszar zabudowany z duza
iloscia zjazdow na posesje po obu stronach drogi.

Stan techniczny istniejacej nawierzchni, jej grubo$¢ pomierzona, ktéra obrazuje
zalacznik — wykaz stanu istniejacej konstrukcji jezdni, stwarzaja konieczno$¢ wykonania
wzmocnien konstrukcji jako podbudowy pod nawierzchnie bitumiczna.

Rodzaj, skala, i usytuowanie przedsigwzigcia.

Planowana inwestycja jest inwestycja celu publicznego polegajaca na przebudowie
drogi gminnej w m. Domanowo petniacej funkcje dojazdu do posesji oraz do cmentarza.
Przedsigwzigcie potozone jest na terenie gminy Bransk, powiat bielski, wojewddztwo
podlaskie.

Inwestycja polega na przebudowie istniejacej ulicy celem uzyskania nastepujacych efektow:
- poprawe ptynnosci ruchu,

- poprawe dostepnosci do zabudowy jednorodzinnej miejscowosci Domanowo i do
cmentarza,

- podniesienia nosnosci na calym ciagu do parametrow kategorii ruchu KR-1, wynikajacej ze
zlecenia Inwestora oraz analizy natgzen ruchu, SDR oraz okreSlenia parametrow nosnosci
konstrukeji zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem do 100 kN/os;

- poprawy bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego poprzez:
a. wprowadzenie nowej organizacji ruchu,
b. wyréwnanie nawierzchni,

c. poprawg bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe utwardzonego pobocza po
prawej stronie drogi.

Inwestycja nie wymaga zajetosci dziatek obcych.

4, OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bardzo istotnym elementem, jaki rozwigzuje przebudowa drogi we wsi Domanowo
jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego polegajaca na:
- wykonaniu oznakowania pionowego skrzyzowania z drogg powiatowa w km 0+000,
- wybudowaniu nowej nawierzchni bitumicznej o wlasciwej rownosci podtuznej i
poprzecznej, o odpowiedniej konstrukcji,
- wybudowanie prawostronnego pobocza o nawierzchni bitumicznej oddzielonego od jezdni
poprzez wymalowanie linii krawedziowej ciaglej, na dtugosci zjazdow linii krawedziowej
przerywane;j,
- wybudowanie drogi dojazdowej do cmentarza z kostki polbruk wtaczonej do drogi glownej
jako zjazd.

Parametry techniczne drogi

klasa drogi — ulica klasy L

predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h
szerokos¢ jezdni bitumicznej — 5,00
szerokos¢ prawostronnego pobocza — 1,30 m,
szerokos¢ poboczy ziemnych 2 x 0,30 m
kategoria ruchu — KR-1

o O O O O O
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Zakres podstawowych elementéw ulic objetych przebudowa

W ramach przebudowy przewidziano nastgpujacy zakres robot do realizacji:

- wykonanie wykopdw pod konstrukcje jezdni — 91,68 m3,

- wykonanie nasypéw — 50,59 m3,

- profilowanie i zaggszczanie podtoza —2980,55 m2,

- oczyszczenie 1 skropienie bitumem — 2416,25 m2,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie gr. 15 cm — 1035,00 m2,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie gr. 12 cm — 1552,50 m2,

- nawierzchnia zwirowa na zjazdach gr. 18 cm - 37,50 m2,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego — w-wa wigzaca gr. 2 cm — 2416,25 m2,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego — w-wa $cieralna gr. 3 cm —2382,50 m2,

- rozebranie znakéw pionowych - 1 szt,

- ustawienie znakow pionowych ze stupkami — 6 szt.,

- oznakowanie poziome - 83,70 m2,

- wykonanie dojazdu do cmentarza z kostki polbruk gr. 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej — 358,50 m2,

- ustawienie kraweznikow betonowych 20x30 na tawie betonowej z oporem — 237,70 m,

Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi

Droga gminna we wsi Domanowo w PPT ma powiazanie z drogg powiatowa Nr
2064B relacji Nowe Piekuty — Domanowo, w KPT z drogami dojazdowymi do p6l oraz droga
dojazdowa do cmentarza.

Konstrukceja i technologia nawierzchni

Na drodze przyjeto konstrukceje i technologi¢ nawierzchni zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43/99
dla kategorii ruchu KR-1.

Zaprojektowano przekroj konstrukeyjny jezdni dla kategorii ruchu KR-1.

a/ Wykonanie pelnej konstrukeji jezdni zaprojektowano w dwoch etapach.
I etap obejmuje wykonanie nastepujacych warstw:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $rednioziarnistego 0/12,8 dla KR-1 o grubosci 3 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego srednioziarnistego 0/12,8 dla KR-1 o grubosci 2 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o nastgpujacej grubosci:
km 0+000 do 0+150 - 15cm
km 0+150 do 0+375 -12cm

I etap — docelowy obejmuje wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego
$rednioziarnistego 0/12,8 gr 4 cm

b/ konstrukcja drogi dojazdowej do cmentarza

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 5 cm - 358,50 m2,

- nawierzchnia z kostki betonowej polbruk o grubosci 8 cm ograniczona z obu stron
kraweznikiem 20x30 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 5 cm
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¢/ konstrukcja utwardzonego pobocza
jak konstrukcja jezdni

d/ konstrukcja zjazdow
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o grubosci 18 cm

Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi objetej przebudowa przewidziano metoda powierzchniowego
sptywu wéd opadowych poprzez zaprojektowanie spadkéw podtuznych 0,076% - 2,581%
oraz poprzecznych 2 x 2%.

Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Na omawianych odcinku drogi, w zakresie opracowania wystepuje uzbrojenie
zarowno podziemne, jak rowniez sieci napowietrzne.

Na catej dlugosci trasy przebiega sie¢ wodociggowa z przytaczami pod jezdnia.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+287 po stronie prawej zlokalizowana jest napowietrzna
linia energetyczna, za$ na pozostatym odcinku od km 0+287 do km 0+335 po stronie lewej.
W/w linia zlokalizowana jest poza liniami rozgraniczajacymi pasa drogowego.

Wzdtuz lewej krawedzi pasa drogowego w km 0+000 do 0+305 wystepuje napowietrzna
linia telefoniczna.

Przed przystapieniem do robot drogowych wykonawca robot jest zobowiazany do
powiadomienia wlascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac.
7 uwagi na wystepowanie przewodow podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem gestoréw sieci dokladnie je lokalizujac przez stuzbe geodezyjna. W miejscach
zblizen z projektowang przebudowa roboty prowadzi¢ recznie z zachowaniem wszelkich
srodkow ostroznosci zwiazanych z bezpieczenstwem o0sob zatrudnionych na budowie jak i
uzytkownikow ulicy, aby nie nastapito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem i
oznakowaniem prowadzonych prac.

Organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji jest przedmiotem odrgbnego opracowania wchodzacego w
sktad niniejszego projektu. W ramach nowej organizacji ruchu zostaje wprowadzone
oznakowanie pionowe ze znakami [ generacji. Szczegdly rozwiazan w tym zakresie
przedstawia przedmiar robot oraz projekt statej organizacji ruchu.
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Wykaz spadkéw poprzecznych na drodze gminnej

w miejscowosci Domanowo ul. Cmentarna w km 0+000 — 0+375
oraz dojazd do cmentarza

LP. Lokalizacja Szerokosé Szerokos¢ Spadek Spadek
[km] jezdni korony poprzeczny | poprzeczny
[m] [m] il [%] ip [%o]

1 2 3 4 5 6
1 0+000,00 6,70 bitum. 9,50 w ptotach 2,0 2,2
2 0+000,50 koniec naw. bitumicznej
3 0+050,00 4,80 8,40 w plotach 2.8 3,2
4 0+100,00 4,80 7,75 w plotach 2.5 1,8
5 0+150,00 4,70 7,00 w plotach 2,2 3,0

p 6 0+200,00 5,00 6,90 w plotach 2,5 2.8
7 0+250,00 5,00 7,40 w ptotach 2,1 23
8 0+300,00 4,30 7,10 w plotach 2,4 2,5
9 0+350,00 4,50 7,20 w plotach 2,0 2,8
10 0+375,00 KPT — koniec projektowanej trasy

Droga dojazdowa do cmentarza
11 0+020,00 3,00 4,10 miedzy - -
drzewami

12 0+040,00 3,10 4,40 j.w. - -
13 0+060,00 3,40 4,50 j.w. - -
14 0+080,00 3,50 4,20 j.w. - -
15 0+100,00 4,10 5,30 j.w. - -

5 16 0+114,30 KPT - brama
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Wykaz stanu istniejgcej konstrukeji jezdni na drodze gminne;j

na drodze gminnej w miejscowosci Domanowo

ul. Cmentarna w km 0+000 — 0+375 oraz dojazd do cmentarza

LP. | Lokalizacja | Material | MigZszo§¢ | Material | Miazszo§é Uwagi
[km] dolnej dolnej glrnej gornej
warstwy | warstwy | warstwy | warstwy
podloza podloza podloza podloza
[cm]
1 2 3 6 7
1 0+060P iwir’ 2 - usung¢ zuzel na calej
diugosci
2 0+160L Zwir 2 - w km 0+000-0+150
wzmocni¢ kr. Eamanym gr.
3 0+240P ZWIr 2 15 cm;
i - w km 0+150-0+375
5 0+360L ZWir S wzmocnié¢ kr. Eamanym gr.
6 0+040 - - ZWIir 20 wykorzystaé istn. nasyp
jako podbudowe pod kostke
brukowa
< iz
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Wykaz zjazdow na drodze gminnej w miejscowo$ci Domanowo
ul. Cmentarna w km 0+000 — 0+375 oraz dojazd do cmentarza

LP. | Lokalizacja | Srednica | Dlugo$é Powierzchnia Rodzaj
[km] rur [cm] [m] [m2] nawierzchni
1 2 3 4 5 6
strona lewa
1 0+032,00 - 5,00 5,00x0,5=2,50 Zwirowa
2 0+082,50 - 5,00 5,00x0,5=2,50 Zwirowa
3 0+250,50 - 4,00 4,00x0,5=2,00 Zwirowa
4 0+279,00 - 4,00 4,00x0,5=2,00 zwirowa
5 0+322,00 - 4,00 4,00x0,5=2,00 Zwirowa
6 0+359,00 - 7,50 7,50x0,5=3,75 Zwirowa
7 0+364,50 - 7,00 -* proj. polbruk
strona prawa

8 0+002,00 - 5,00 5,00x0,5=2,50 Zwirowa
9 0+029,60 - 4,00 4,00x0,5=2,00 zwirowa
10 0+067,30 - 5,00 5,00x0,5=2,50 zZwirowa
11 0+107,00 - 4,00 4,00x0,5=2,00 zwirowa
12 0+150,00 - 5,00 5,00x0,5=2,50 zwirowa
13 0+195,60 - 5,00 5,00x0,5=2,50 Zwirowa
14 0+204,50 - 4,50 4,50x0,5=2,25 zwirowa
15 0+224,30 - 4,00 4,00x0,5=2,00 zwirowa
16 0+233,60 - 5,00 5,00x0,5=2,50 Zwirowa
17 0+276,60 - 4,00 4,00x0,5=2,00 Zwirowa
18 0+365,00 - 7,00 (7,0+3,0)x0,5x4,0=20,0 | proj. bitum.

* - projektowana nawierzchnia z kostki polbruk — droga dojazdowa do cmentarza.

kok

- projektowana nawierzchnia bitumiczna — skrzyzowanie w lewo.

Ilos¢ rur o $rednicy 40 cm do wbudowania na zjazdach — 0,00 m;
. Nawierzchnia zwirowa do wbudowania na zjazdach gr. $r 18 cm— 37,50 m2;
Nawierzchnia bitumiczna do wbudowania na zjazdach — 20,00 m2.
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Wykaz skrzyzowan z napowietrznymi liniami i przylaczami
energetycznymi w ciggu drogi gminnej w miejscowosci Domanowo
- ul. Cmentarna w km 0+000 — 0+375 oraz dojazd do cmentarza

L.P. Lokalizacja [km] Rodzaj Uwagi

skrzyzowania

1 2 3 4

1 0+027,00 przytacze

2 0+071,00 przytacze

3 0+076,40 przytacze

4 0+194,00 przytacze

5 0+195,60 przytacze

6 0+274,50 przytacze

7 0+290,60 skrzyz. z linia NN

8 0+335,30 skrzyz. z linia NN
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