OPIS TECHNICZNY
do projektu drogowego przebudowy drogi gminnej
w miejscowości Mień – ul. Piłsudskiego w km 0+000,00 - 1+018,20
realizowana na działkach:

obręb m. Mień: Nr  354, 725, 697/2, 697/1. 

1. DANE OGÓLNE

Obiekt – droga gminna w miejscowości Mień od km 0+000,00 do km 1+018,20.  

INWESTOR: Gmina Brańsk
Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w miejscowości Mień od km 0+000,00 do km 1+018,20, mająca na celu poprawę spójności komunikacyjnej na terenie Gminy Brańsk, poprzez połączenie drogi powiatowej z zabudową miejscowości Mień. Ponadto połączenie z drogą powiatową w PPT i KPT stanowi alternatywny ciąg komunikacyjny w stosunku do drogi powiatowej.
 Bardzo istotnym elementem w zakresie celowości przedmiotowej przebudowy jest poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez wprowadzenie nowej organizacji ruchu – wprowadzenie oznakowania pionowego z folii odblaskowej I generacji, jak również wyrównanie zdeformowanej nawierzchni jezdni żwirowej. Nie mniej istotnym zamierzeniem projektowanej przebudowy jest podniesie nośności przedmiotowej drogi, tak by ciąg spełniał wymagania wynikające z narzuconej przez Inwestora nośności KR-1 odpowiadającej wielkości ruchu drogowego. 
Początek projektowanej drogi przyjęto w km 0+000,00 na przecięciu krawędzi jezdni drogi powiatowej z osią przebudowywanej drogi. 

Zakresem opracowania objęto wykonanie przebudowy drogi do podwyższonych do KR-1 jednorodnych parametrów konstrukcyjnych, wraz z poprawą stanu technicznego nawierzchni drogi, z jednoczesną poprawą bezpieczeństwa ruchu drogowego dzięki wprowadzeniu nowej organizacji ruchu, w tym między innymi oznakowania pionowego, wyrównaniu nawierzchni.
Zakresem opracowania objęto drogę gminną o długości 1,0182 km. 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA


Podstawę opracowania stanowią:

- umowa zawarta z Gminą Brańsk
- podkład geodezyjny – mapy geodezyjne w skali 1:1000
- wizje lokalne w terenie – pomiary uzupełniające

- uzgodnienia robocze z inwestorem

- uzgodnienia branżowe

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki i Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r., poz.4

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJĄCEGO

Istniejąca konstrukcja jezdni drogi nie spełnia wymagań konstrukcyjnych dla ruchu kategorii KR-1. Istniejący przekrój konstrukcyjny przedstawia się następująco:

- nawierzchnia żwirowa o szerokości jezdni 3,30 – 4,70 m – stan techniczny zły, znaczne odkształcenia, profil nierówny, trudna przejezdność.
Należy podkreślić, iż droga przebiega na przeważającej długości przez obszar kolonijnej zabudowy zagrodowej z dużą ilością zjazdów na posesje po obu stronach drogi. 
Stan techniczny istniejącej nawierzchni, jej grubość pomierzona, którą obrazuje załącznik – wykaz stanu istniejącej konstrukcji jezdni, stwarzają konieczność wykonania wzmocnień konstrukcji jako podbudowy pod nawierzchnię bitumiczną.

Ponadto przewiduje się wykonanie prac związanych z poprawą bezpieczeństwa w ruchu drogowym – poprzez wykonanie oznakowania pionowego. 
Rodzaj, skala, i usytuowanie przedsięwzięcia.

          Planowana inwestycja jest inwestycją celu publicznego polegającą na przebudowie  drogi gminnej w m. Mień, jako ciągu komunikacyjnego pomiędzy drogą powiatową przebiegającą przez Mień. Przedsięwzięcie położone jest na terenie gminy Brańsk, powiat bielski, województwo podlaskie.

Inwestycja polega na przebudowie istniejącego ciągu ulic celem uzyskania następujących efektów:

- poprawę płynności ruchu oraz efektywności sieci komunikacyjnej gminy pomiędzy drogą gminną, powiatową a w dalszym przebiegu krajową,
- poprawę dostępności do zabudowy jednorodzinnej miejscowości Mień,

- podniesienia nośności na całym ciągu do parametrów kategorii ruchu KR-1, wynikającej ze zlecenia Inwestora oraz analizy natężeń ruchu, SDR oraz określenia parametrów nośności konstrukcji zgodnie z obowiązującym rozporządzeniem do 100 kN/oś;

- poprawy bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego poprzez:

a. wprowadzenie nowej organizacji ruchu – oznakowanie pionowe,  

b. wyrównanie nawierzchni,

c. poprawę bezpieczeństwa dowozu dzieci do szkół
- poprawę stanu technicznego dróg na terenie gminy Brańsk, stanowiącej istotny ciąg komunikacyjny.


Inwestycja nie wymaga zajętości  działek obcych, z wyjątkiem włączenia na skrzyżowaniach w PPT i KPT w działki drogi powiatowej w uzgodnieniu z ZDP w Bielsku Podlaskim.

4. OPIS PRZYJĘTYCH ROZWIĄZAŃ

Rodzaj technologii – podwyższenie nośności konstrukcji
Wyznaczenie kategorii ruchu do obliczenia konstrukcji nawierzchni.
Do projektowania przebudowy nawierzchni przyjmuje się klasyfikację dróg według kategorii jak w katalogu KTKNPP. Na podstawie istniejącego natężenia ruchu drogowego oraz zlecenia Inwestora, który wyznaczył kategorię ruchu na KR-1 do ustalenia projektowanej konstrukcji jezdni przyjęto rozwiązania wynikające z wymogów dla KR-1.
Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego


Bardzo istotnym elementem, jaki rozwiązuje przebudowa drogi w m. Mień jest poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego. Na ten element będą miały wpływ następujące przedsięwzięcia:
- wprowadzenie nowej organizacji ruchu w tym:
a. wykonanie oznakowania pionowego, mające istotne znaczenie zwłaszcza obrębie skrzyżowań z drogą powiatową,
b.wyrównanie nawierzchni, gdyż ta stwarzała konieczność niekontrolowanych manewrów kierowców z uwagi na nierówności,
c. poprawę bezpieczeństwa dowozu dzieci do szkół
Parametry techniczne drogi

· klasa drogi – ulica klasy L
· prędkość projektowa –  Vp=40 km/h



  

· szerokość jezdni bitumicznej – 4,00
· szerokość projektowanych poboczy – 1,00 m,

· kategoria ruchu – KR-1
Zakres podstawowych elementów ulic objętych przebudową
W ramach przebudowy przewidziano zakres robót wynikający z załączonego przedmiaru robót obejmujący w szczególności:
- wzmocnienie podbudowy z kruszyw naturalnych stabilizowanych mechanicznie odpowiednio warstwami o grubości 8 i 15 cm,
- nawierzchnia z betonu asfaltowego – warstwa wiążąca grubości 5 cm wbudowywana dwuwarstwowo – jako w-wa wiążąca gr. 2 cm oraz w-wa ścieralna gr. 3 cm – I etap realizowany w ramach przedmiotowej przebudowy. W przyszłości wbudowanie w-wy ścieralnej gr. 4 cm – II etap,
- wykonanie przepustu pod zjazdem na drogę powiatową,

- oznakowanie pionowe.
Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi

Droga gminna we m. Mień na projektowanym odcinku ma powiązania z drogą powiatową w PPT i KPT. 

Ciąg drogi objęty przebudową stanowi istotne powiązanie pomiędzy drogami gminną oraz powiatową do siedziby gminy. 
Konstrukcja i technologia nawierzchni

Na drodze przyjęto konstrukcję i technologię nawierzchni zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43/99 i ustaloną w oparciu o zlecenie Inwestora oraz istniejące natężenie ruchu na drodze - kategorią ruchu KR-1. Szczegóły dotyczące konstrukcji nawierzchni:
Zaprojektowano następujące przekroje konstrukcyjne dla kategorii ruchu KR-1:

a. jezdnia

Zaprojektowano przekrój konstrukcyjny, który jest szczegółowo przedstawiony 
w części rysunkowej na arkuszu przekroje normalne.
Konstrukcje:
a.  jezdnia

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego średnioziarnistego 0/12,8 dla KR-1 o grubości 4 cm  - II ETAP nie objęty niniejszym 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego średnioziarnistego 0/12,8 dla KR-1 o grubości 5 cm – realizowany dwuwarstwowo – jako 2 cm w-wa wiążąca plus 3 cm w-wa ścieralna - I ETAP w ramach niniejszego opracowania 
- podbudowa z kruszyw naturalnych stabilizowanych mechanicznie gr 20 cm ( po uzupełnieniu w km 0+000-0+500 i 0+880-1+018,20 o gr. 8 cm oraz w km 0+500-0+880 o gr. 15 cm) 
- istniejące podłoże 
b.  pobocza
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o grubości 5 cm

Odwodnienie drogi

Odwodnienie odcinków drogi objętej przebudową przewidziano metodą spływu powierzchniowego wód opadowych. W końcu projektowanej trasy zaprojektowano przepust pod zjazdem na drogę powiatową.
Towarzysząca infrastruktura techniczna

Na omawianych odcinku drogi, w zakresie opracowania występuje uzbrojenie zarówno podziemne, jak również sieci napowietrzne. Od km 0+000 do km 0+640 po str. lewej -sieć wodociągowa z przyłączami pod jezdnią. Po stronie prawej od PPT a dalej po lewej przebiega napowietrzna linia energetyczna (od W3 do KPT po stronie prawej).  Po stronie prawej od PPT do km 0+100 występuje kabel telefoniczny.
Przed przystąpieniem do robót drogowych wykonawca robót jest zobowiązany do powiadomienia właścicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na występowanie przewodów podziemnych roboty ziemne należy prowadzić pod nadzorem gestorów sieci dokładnie je lokalizując przez służbę geodezyjną. W miejscach zbliżeń z projektowaną przebudową roboty prowadzić ręcznie z zachowaniem wszelkich środków ostrożności związanych z bezpieczeństwem osób zatrudnionych na budowie jak i użytkowników ulicy, aby nie nastąpiło ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac.

Organizacja ruchu


Projekt stałej organizacji jest przedmiotem odrębnego opracowania wchodzącego w skład niniejszego projektu. W ramach nowej organizacji ruchu zostaje wprowadzone oznakowanie pionowe ze znakami I generacji. Szczegóły rozwiązań w tym zakresie przedstawia przedmiar robót oraz projekt stałej organizacji ruchu. 
Wykaz spadków poprzecznych na drodze gminnej

w miejscowości Mień - ul. Piłsudskiego w km 0+000 – 1+018,20

	LP.
	Lokalizacja [km]
	Szerokość jezdni

[m]
	Szerokość korony

[m]
	Spadek poprzeczny 

il [%]
	Spadek poprzeczny ip [%]

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	0+000,00
	12,50
	13,30
	2,0
	2,2

	2
	0+050,00
	4,50
	5,60 w płotach
	2,8
	3,0

	3
	0+100,00
	4,10
	5,60 w płotach
	2,5
	1,8

	4
	0+150,00
	4,50
	6,50 w płotach
	2,2
	3,0

	5
	0+200,00
	4,10
	6,15 w płotach
	2,5
	2,8

	6
	0+250,00
	4,70
	5,90 w płotach
	2,1
	2,3

	7
	0+300,00
	4,40
	6,50 w płotach
	2,4
	2,5

	8
	0+350,00
	4,80
	7,40 w płotach
	2,0
	2,8

	9
	0+400,00
	4,40
	7,00
	-
	-

	10
	0+450,00
	4,50
	6,90 w płotach
	3,1
	1,7

	11
	0+500,00
	4,50
	6,70 w płotach
	2,4
	2,0

	12
	0+550,00
	4,50
	6,50 
	2,2
	2,5

	13
	0+600,00
	3,90
	6,00
	2,3
	2,1

	14
	0+650,00
	4,40
	6,50
	3,2
	1,7

	15
	0+700,00
	4,40
	6,70
	1,4
	2,2

	16
	0+750,00
	4,30
	6,50
	2,3
	2,7

	17
	0+800,00
	4,20
	5,80
	1,7
	1,8

	18
	0+815,00
	3,30
	5,60
	2,2
	1,9

	19
	0+850,00
	4,20
	6,40
	4,2
	-3,8

	20
	0+857,80
	skrzyżowanie (łuk w lewo)

	21
	0+880,00
	4,70
	7,30
	2,9
	1,2

	22
	0+900,00
	4,40
	7,00
	0,0
	1,6

	23
	0+950,00
	4,20
	8,30
	1,2
	2,0

	24
	1+000,00
	4,60
	7,90 pł-żywopł
	1,7
	2,3

	25
	1+016,80
	początek nawierzchni bitumicznej

	26
	1+018,20
	KPT – krawędź jezdni drogi powiatowej

	
	
	
	
	
	


Wykaz stanu istniejącej konstrukcji jezdni na drodze gminnej w miejscowości Mień – ul. Piłsudskiego w km 0+000-1+018,20

	Lp.
	Lokalizacja

[km]
	Materiał

dolnej

 warstwy 

podłoża
	Miąższość

dolnej

 warstwy 

podłoża

[cm]
	Materiał

górnej warstwy 

podłoża
	Miąższość

górnej

 warstwy 

podłoża

[cm]
	Uwagi

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	0+040L
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	16
	          w km 0+000-0+500

 wymagane wzmocnienie podbudowy kruszywem łamanym stabilizowanym 

mechanicznie gr. 8 cm

	2
	0+140P
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	25
	

	3
	0+240L
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	17
	

	4
	0+360P
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	12
	

	5
	0+460L
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	14
	

	6
	0+580P
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	5
	w km 0+500-0+880

wymagane wzmocnienie 

podbudowy kruszywem

łamanym stabilizowanym 

mechanicznie gr. 15 cm 

	7
	0+680L
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	6
	

	8
	0+760P
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	5
	

	9
	0+880L
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	15
	w km 0+880-1+018,50

 wymagane wzmocnienie podbudowy kruszywem łamanym stabilizowanym 

mechanicznie gr. 8 cm

	10
	1+000P
	gr.rodzimy


	-
	żwir
	23
	


Wykaz zjazdów na drodze gminnej w miejscowości Mień

ul. Piłsudskiego w km 0+000 – 1+018,20

	LP.
	Lokalizacja [km]
	Średnica rur [cm]
	Długość 

[m]
	Powierzchnia
[m2]
	Rodzaj nawierzchni

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	strona lewa

	1
	0+096,50
	-
	4,60
	-
	żwirowa

	2
	0+119,00
	-
	5,80
	-
	żwirowa

	3
	0+156,30
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	4
	0+174,40
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	5
	0+211,60
	-
	5,40
	5,40x1,00=5,40
	betonowa ist.

	6
	0+234,40
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	7
	0+280,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	8
	0+328,50
	-
	4,80
	4,80x1,00=4,80
	żwirowa

	9
	0+369,50
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	10
	0+399,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	11
	0+420,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	12
	0+424,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	13
	0+439,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	14
	0+465,50
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	15
	0+486,20
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	16
	0+499,00
	-
	5,50
	5,50x1,00=5,50
	żwirowa

	17
	0+527,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	18
	0+554,50
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	19
	0+572,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	20
	0+616,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	21
	0+639,40
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	22
	0+672,50
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	23
	0+677,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	24
	0+706,30
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	25
	0+715,50
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	26
	0+731,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	27
	0+765,00
	-
	2,50
	2,50x1,00=2,50
	żwirowa

	28
	0+783,50
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	29
	0+938,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	strona prawa

	30
	0+005,00
	-
	4,00
	-
	żwirowa

	31
	0+021,00
	-
	7,00
	-
	żwirowa

	32
	0+071,00
	-
	5,00
	-
	żwirowa

	33
	0+105,00
	-
	5,70
	-
	żwirowa

	34
	0+131,00
	-
	5,20
	-
	żwirowa

	35
	0+147,50
	-
	6,00 skrzyż.
	6,00x1,00=6,00
	żwirowa

	36
	0+251,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	37
	0+283,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	38
	0+424,00
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	39
	0+447,50
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	40
	0+631,00
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	41
	0+645,70
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa

	42
	0+690,20
	-
	4,00
	4,00x1,00=4,00
	żwirowa

	43
	0+955,30
	-
	5,00
	5,00x1,00=5,00
	żwirowa


Ilość rur o średnicy 40 cm do wbudowania na zjazdach – 0,00 m;

Nawierzchnia żwirowa do wbudowania na zjazdach – 0,00 m2 (nawierzchnia na zjazdach zostanie ujęta w poboczach na szer. 1,00 m);

Nawierzchnia bitumiczna do wbudowania na zjazdach – 0,00 m2.
Wykaz skrzyżowań z napowietrznymi liniami i przyłączami energetycznymi w ciągu drogi gminnej w miejscowości Mień

- ul. Piłsudskiego w km 0+000 – 1+018,20

	L.P.
	Lokalizacja [km]
	Rodzaj skrzyżowania
	Uwagi

	1
	2
	3
	4

	1
	0+010,90
	skrzyż. z linią NN
	

	2
	0+042,50
	skrzyż. z linią NN
	

	3
	0+097,30
	przyłącze
	

	4
	0+098,40
	przyłącze
	

	5
	0+145,00
	przyłącze
	

	6
	0+152,80
	przyłącze
	

	7
	0+205,20
	przyłącze
	

	8
	0+255,50
	przyłącze
	

	9
	0+309,80
	przyłącze
	

	10
	0+415,50
	przyłącze
	

	11
	0+451,70
	przyłącze
	

	12
	0+471,00
	przyłącze
	

	13
	0+589,50
	przyłącze
	

	14
	0+655,50
	przyłącze
	

	15
	0+853,30
	skrzyż. z linią SN
	

	16
	0+868,60
	skrzyż. z linią SN
	

	17
	1+013,00
	skrzyż. z linią NN + przyłącze
	

	
	
	
	


