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BGRS. 7624-15/08

OBWIESZCZENIE

Stosownie do art. 46a ust. 5 i art. 48 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.l/. Nr 62 poz. 627 ze zm.) oraz arl. 49 i art. 61 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity: DzU. z 2000r. Nr 98, poz.
1071 ze zm.)

zawiadamiam

ze na wniosek zlozony przez Gming Bransk, ul. Rynek 8, 17-120 Bransk z dnia
29 pazdzicrnika 2008 r. zostalo wszezete postgpowanie administracyjne o wydanie decyzji
o Srodowiskowyeh  uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pn.:
wPrzebudowa  drogi gminnej Bronka — Kadlubdwka od km 0+000 — 2+364.,5"
zlokalizowanego na dzialkach o nr geod. 254/1 w obrebie gruntéw wsi Bronka i o nr geod. 28
w obregbie gruntow wsi Kadlubowka gmina Bransk.

Planowane przedsiewziecie podlega postepowaniu O0S. Zgodnie z art. 46 a ust. 7 a
i art. 48 ust. 2 pkt 1. la 1 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
organem wlasciwym do wydania decyzji konczacej postgpowanie 008 jest Wéjt Gminy
Bransk po uzgodnieniu z nastgpujacymi organami:

- Starosta Bielskim w Bielsku Podlaskim,

- Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Bielsku Podlaskim.

Stosownie do art. 46 ust. 4 pkt 2 ustawy Pos wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe obiektu
budowlanego.

Informuje, z¢ zgodnie z art. 10 K.p.a. strony postgpowania majg uprawnienia do
czynnego udzialu w kazdym stadium, w tym do przegladania akt sprawy oraz do skladania
uwag i1 wnioskéw w terminie 21 dni od daty podania zawiadomienia do publicznej
wiadomosci. tj. w terminie od 29 pazdziernika 2008 r. do 18 listopada 2008 r. w tut. Urzedzie
(tymczasowa siedziba w Domu Parafialnym przy Kosciele pod wezwaniem Najswigtsze)
Marii Panny w Bransku. w godz. 7.30 — 15.30).

Ponadto informuje, 7e pismem znak BGRS.7624-15/08 z dnia 29.10.2008 r.
wystgpiono do Starosty Biclskiego 1 Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Bielsku Podlaskim o wydanie opinii w sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu
oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko.

Niniejsze zawiadomienie zostaje zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach zawierajgeyeh informacje o srodowisku i jego ochronie w formularzu
A pod nr 2008/A/0009 oraz zostaje wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Bransk,
wmigjscowosci Bronka, Kadlubowka 1 na stronie internetowej Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Gminy w Bransku http://bip.ug.bransk. wrotapodlasia.pl.
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Wiajt Gminy Bransk
ul. Rynek 8
17-120 Bransk

Whiosek o wydanie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Na podstawie art. 46 a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 672 z pézn. zm) wnoszg 0 wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych na realizacj¢ przedsigwzigeia pn.: ., Przebudowa drogi gminnej Bronka-

Kadlubowka od 0+000-2+364,5".

Zalaczniki:
1. Informacja o planowanym przedsigwzigciu.

WO T

2. Mapy ewidencyjne.
mgr Kraysgs worowskl



Informacja o planowanym przedsigwzieciu
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwziecia.

Realizacja przedsiewziecia obejmuje przebudowe drogi gminnej Bronka - Kadlubowka
od km 0+000 — 2+364,5. Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 0+000
za skrzyzowaniem z droga powiatowg Kalnica — Bronka o nawierzchni asfaltowej. Koniec
trasy w km 2+364,5 znajduje si¢ na krawedzi jezdni drogi powiatowej Malesze —
Kadtubowka. Laczna dlugo$é drogi wynosi 2,364 km. Przedsiewzigcie usytuowane
jest na dziatkach o numerach geodezyjnych 254/1 w obrgbie gruntow wsi Bronka
i 28 w obrgbie gruntow wsi, Kadlubéwka gmina Bransk.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takie obiektu budowlanego
oraz dotychezasowy sposob jej wykorzystania i pokrycic szaty roéling.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi gminnej od km 0+000 — 0+428 przebiega
przez teren zabudowany wsi Bronka i posiada nawierzchnig brukowcowa o szerokosci
6,00 m oraz obustronne chodniki z plyt betonowych szerokosci 1,5 m, Od km 0+428 —
2+364,5 droga przebiega przez tereny lesne i rolne i posiada nawierzchnie Zzwirowa
szerokosci okolo 5,0 m. Szerokos$é¢ korony wynosi 6,5 — 7,5 m. Teren poza jezdnia
pokryty jest trawg 1 krzakami (samosiewami) w rowach przydroznych.

3. Rodzaje technologii.

Przebudowg istniejacej drogi zaprojektowano w granicach isiniejacego pasa drogowego
o nastgpujgceych parametrach:

- klasa drogi D,

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- szerokosé jezdni 5,0 — 6,0 m,

- kategoria ruchu KR-1.

Przedsigwzigcie bedzie polegalo nma wyrdwnaniu istniejacej podbudowy brukowcowej
mieszanka mineralno-asfaltowa oraz wykonaniu nawierzchni z betonu asfaltowego.
Matomiast odcinek nawierzchni zwirowej zostanie utwardzony kruszywem naturalnym
oraz pokryty warstwg wiazaca z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm oraz warstwa
$cieralng z tego samego materiatu o grubosci 4 cm.

W celu poprawy splywu wod opadowych zaprojektowano wykonanie za pomoca Sciekéw
przykraweznikowych z odprowadzaniem wody do kratek sciekowych na przepuscie w km
(0+058 oraz do rowu melioracyjnego na poczatku i koncu ulicy, gdzie woda z przekroju
ulicznego bedzie odprowadzona za pomocag projektowanych sciekow | korytkowych™.
Na odcinku trasowym zaprojektowano odwodnienie rowami przydroznymi
z odprowadzaniem wody do rowu melioracyjnego i przepustu @ 80 cm w km 1+394.
Pod zjazdami na pola zaprojektowano przepusty z rur betonowych @ 40 cm.

4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia.

W przypadku wnioskowanego projektu ocenie zostaly poddane dwa warianty realizacji
przedsigwziecia: wariant zerowy przedsiewzigeia - ,,nie robi¢ nic” 1 wariant inwestycyjny
przedsigwzigcia - ,.zrobié cos™.

Wariant zerowy przedsigwzigcia ,nie robi¢ nic” polega na niepodejmowaniu dziatan
inwestycyjnych. Oznacza to, Ze nie beda poniesione zadne naklady inwestycyjne, a



w dalsze] perspektywie nie bedzie tez korzysci ogoélnospolecznych i ekologicznych.
W przypadku zaniechania realizacji przedsigwzigcia nie zostana rozwigzane glowne
problemy dotyczace mieszkancow gminy Bransk. Spowoduje to pogarszanie sig standardu
zycia mieszkancow oraz zmniejszy sig atrakcyjnosé inwestycyjna i turystyczna gminy, jak
rowniez pogorszeniu ulegnie stan $rodowiska naturalnego. Jest to szczegolnie waine,
poniewaz przedsigwzigeie odgrywa duzg rolg dla rozwoju spoleczno — gospodarczego
g'ﬂll]'l}".

Wariant inwestycyjny przedsigwzigcia ,zrobi¢ cos” polega na przebudowie drogi
(wykonaniu nawierzchni bitumicznej) 1 jest wariantem optymalnym dla realizacji
przedmiotowego przedsigwzigeia. Jest to wariant, ktéry daje najlepszy stosunek efektu do
naktadu. Podjgcie realizacji projektu umozliwi rozwigzanie problemu dotyczacych
mieszkancéw gminy Bransk. Planowana przebudowa drogi i zastosowanie nowych
technologii zapewni trwalo$¢ nawierzchni drogi. Przebudowanie drogi zwigkszy
przepustowosé, skroci czas dojazdu do miejsc pracy, zmniejszy zuzycie paliwa, zmniejszy
koszty eksploatacji pojazdéw i napraw samochodéw. Ponadto korzystnie wplynie na
bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow i zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu
drogowego, jak réwniez wplynie na poprawe stanu érodowiska naturalnego.

Jako pierwsze poddano analizie kryterium lokalizacji przedsiewzigcia, gdzie ustalono, ze
planowane przedsiewziecie miefei si¢ w pasie drogowym drogi gminnej bedace)
wlasnoscia gminy Bransk. Obecna lokalizacja drogi nie wywoluje negatywnego wplywu
na $rodowisko i zmiana jej lokalizacji nie ma uzasadnienia, gdyz wigzata by sig
z poniesieniem znacznych nakiadéw finansowych na wykup gruntéw pod planowane
przedsiewzigcie. Planowany przebieg przedsigwzigcia, tj. po obecnej drodze gminnej o
nawierzchni zwirowej i brukowej jest najbardziej uzasadnione, gdyz jest to najkrotsze
mozliwe polaczenie miedzy miejscowosciami Bronka — Kadlubowka. Inny przebieg drogi
wiazal by sie z poniesieniem wigkszych nakladow [finansowych na realizacjg
przedsiewzigcia, tj. na wykup gruntow. W odniesieniu do ustalenia przedsigwzigcia pod
wzgledem oddzialywania na érodowisko proponowana lokalizacja jest najmniej ucigzliwa
dla srodowiska, gdyz jej przebieg jest najkrotszy i najmniej ingeruje w naturalne
srodowisko. W ujeciu spolecznym proponowana lokalizacja drogi zapewni dla wszystkich
mieszkancow miejscowosci Bronka, Kadlubéwka najlepsze mozliwe polaczenie
komunikacyjne. W ujeciu inwestorskim dla Gminy Bransk planowane przedsigwzigcie
stanowi¢ bedzie wazne polgczenie komunikacyjne, ktdre zapewni:

- skrocenie czas przejazdu migdzy dwoma punktami,

- oszczednosd czasu w przewozach pasazerskich,

- oszczednost czasu w przewozach towarowych.

Dodatkowo  realizacja  przedsiewzigcia  spowoduje  podniesienie  atrakcyjnodci
inwestycyjnej terenéw przyleglych do planowanego przedsigwzigeia i bedzie jedna
7 przeslanck dla prywatnych inwestorow do podjgeia w tym rejonie nowych
przedsiewzie¢. Badanie ekologicznych skutkow planowanego przedsigwzigeia wskazuje,
ze projekt bedzie mial pozytywny wplyw na polityke ochrony $rodowiska. Przebudowa
drogi nie bedzie powodowala negatywnych oddziatywan na ludzi, a wrecz przeciwnie
przyczyni sie do poprawy warunkéw Zycia mieszkancow miejscowosci polozonych na
trasie jej przebiegu. W zakresie powierzchni ziemi, przedsiewziecie nie stwarza zagrozen
skazenia gruntu i gleby. Zamiana nawierzchni jezdni przyczyni si¢ do zmniejszenia
zuzycia paliwa przez silniki pojazdéw poruszajacych sig po zmodernizowane] drodze, a
tym samym zmniejszy sie emisja zanieczyszezen w spalinach wskutek skrocenia czasu
przejazdu. Przebudowa oraz poprawa stanu nawierzchni drogi spowoduje obnizenie
poziomu halasu emitowanego do srodowiska przez poruszajace sig¢ po niej pojazdy.
Zrodiami hatasu beda samochody poruszajace si¢ po przedmiotowej drodze. Na podstawie



badan przeprowadzonych w podobnych obiektach ustalono maksymalny poziom halasu na
jezdni o nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej wynoszacy okolo 70-75 dB
w zaleznosei od rodzaju pojazdow i pory dnia. Natomiast maksymalny poziom halasu
emilowanego przez pojazdy poruszajace si¢ po nawierzchni brukowej i Zwirowe] wynosi
w granicach 85 dB. W zwigzku z powyzszym nalezy mzyja¢, iz modernizacja
przedmiotowe] drogi JESI korzystna dla poprawy klimatu akustycznego. W trakcie
realizacji projektu, ani po jego wykonaniu nie powstang produkly uboczne, ktdre
nalezaloby zagospodarowaé lub wywiezé na wysypisko smicci. W wariancie zerowym
przedsiewziecia. a wiec niepodjecia realizacji planowanego przedsiewzigcia nastapi
pogorszenie stanu srodowiska naturalnego, a zwlaszcza pogorsza sig warunki Zycia
mieszkanicéw miejscowodci polozonych na trasie jej przebiegu drogi. Niepodjecie
przebudowy nawierzchni drogi spowoduje, ze poruszajace si¢ po drodze pojazdy beda
zuzywaly wiecej paliwa, a tym samym emitowaly wigksze ilosci spalin., rowniez czas
przejazdu bedzie dluzszy niz w wariancie inwestycyjnym przedsigwzigeia oraz halas
wytwarzany podezas ruchu pojazdéw. Jednoczesnie ruch pojazdami po nawierzchni
zwirowej powoduje wydzielanie sig spod kol pojazddéw szczegolnie w okresach wiosny
lata i jesieni duzych ilosci kurzu.

Analizy wariantéw przedsigwzigeia wariantu zerowego przedsigwzigeia ,,nie robié¢ nic”
i wariantu inwestycyjnego przedsiewzigcia ,,zrobié¢ cod” wskazuje, ze jedynym stusznym
wariantem jest wariant inwestycyjny przedsigwzigcia ,zrobié cod”. W wariancie
zerowym stan $rodowiska nie pozostanie nawet na poziomie dotychezasowym, a wrgcz
przeciwnie ulegnie pogorszeniu. Natomiast wariant inwestycyjny przedsigwzigcia daje
zapewnienie, ze stan srodowiska ulegnie znacznej poprawie co przemawia za jego
shusznoscig.

5. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialow, paliw oraz energii.

Podczas realizacji przedﬂgwmfgma woda bedzie uzywana do zageszczania nasypow
i podbudowy w ilodci ok. 130 m”. Ponadto przewiduje sig wykorzystanie okolo 1150 m’
pospotki, 15000 m’ piasku, 2850 ton betonu asfaltowego, 32 m sciekow
z prefabrykowanych elementow betonowych 60 x 50 x 15 cm, 240 m przepustow z rur
betonowych @ 40 ¢m pod zjazdami. Paliwa beds stosowane do maszyn i pojazdow
mechanicznych to transportu powyzszych materialéw i suroweow oraz robot ziemnych.
Nie przewiduje sig¢ korzystania z miejscowych zrodel energii.

6. Rozwigzania chronigce $rodowisko.

Przewidywane rozwiazania techniczne pozytywnie wplyng na srodowisko. Zastapienie
istniejace] nawierzchni Zwirowej i brukowcowej na nawierzchnig asfaltowa przyczyni sig
do zmniejszenia poziomu zapylenia powietrza. Obecnie zly stan istniejace] nawierzchni
powoduje gromadzenie si¢ na niej nieczystosci powodujacyeh pylenie po przejechaniu
pojazdu.

Przebudowa drogi przyczyni sie do zmniejszenia zuzycia paliwa przez poruszajace sig
pojazdy mechaniczne, a tym samym zmniejszy si¢ emisja zanieczyszczen w spalinach
wskutek skrécenia czasu przejazdu. Osiagnie sig to poprzez wykonanie nowej nawierzchni
z betonu asfaltowego, ktéra bedzie posiadala wigksza réwnosé, a to poprawi plynnosé
poruszajacych sie pojazdow.

Celem zmnigjszenia badz wyeliminowania ujemnego wplywu przedsigwzigcia na
srodowisko bedg przestrzegane ponizsze zasady:



- skrdcenie do niezbednego minimum czasu budowy,

- praca sprz¢tu mechanicznego odbywac si¢ bedzie w porze dziennej,

- grunt pochodzacy z robot ziemnych zostanie wbudowany w korpus drogowy, a powstate
produkty uboczne zostana wywiezione na wysypisko smieci,

- dbalosé¢ o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicznego 1 jego bezawaryjna prace
(szczegolnie ukladu paliwowo-olejowego), co wykluezy ewentualne zanieczyszczenie gleb
i zwigzkami ropopochodnymi,

- w czasie roziadunku pojazdow i przerw postojowych silniki sprzetu beda wylaczone.

W zwiazku z powyzszym realizacja przedsiewziecie nie bedzie miala negatywnego
wplywu na srodowisko.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigeych srodowisko.

Przedsigwzigcie nie spowoduje zwigkszenia ilosci lokalnych zanieczyszczen w stosunku
do poziomu obecnego. Cho¢ w trakcie realizacji przedsigwzigcia powstawac beda znaczne
ilosci pylow oraz emitowane beda spaliny zwiazane z uzywaniem cigzkiego sprzetu
budowlanego, tj. koparek, spychaczy. rowniarek, walcéw drogowych. Ilos¢ spalin nie
powinna jednak w zauwazalny sposob zwigkszac ilodei powstalych na drogach podczas
ich eksploatacji. Wplyw oddzialywania na powietrze bedzie uzalezniony od czasu trwania
robot budowlanych oraz sprawnosci wykorzystywanego sprzetu budowlanego.

Malezy liczy¢é sie, 1z na etapie realizacji projektu, wystapi pogorszenie warunkow
akustycznych w rejonie prowadzonych robot, co zwiazane bedzie z pracg cigzkiego
sprzgtu budowlanego oraz srodkow transportu.

Zrealizowanie przedsiewzigeia przy zastosowaniu wymienionych w pkt 6 rozwigzan
chroniacych srodowisko nie spowoduje zwigkszenia poziomu halasu, emisji do powietrza,
zanieczyszezenia srodowiska gruntowego, niewlasciwego zagospodarowania odpadami.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko
Przedsigwzigeie nie  znajduje si¢ w obszarze transgranicznego oddziatywania
na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody znajdujacych sie w zasiegu znaczgcego oddzialywania
przedsigwzigcia.

Przedsiewziecie nie znajduje sie w obszarze podlegajgcym ochronie na podstawie ustawy
# dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Ninigjsza informacja o planowanym przedsigwzieciu zawiera dane wyszczegdlnione
w art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r — Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. nr 62 poz. 627 z pozn. zm.).



