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Whiosek o wydanie decyzji

o0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia

Na podstawic art. 46 a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(dz. U. 22001 r. Nr 62. poz. 672 z p6zn. zm) wnoszg o wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych na realizacje przedsigwzigeia pn.: ,, Przebudowa drogi gminnej Domanowo

— Pietraszki — Glinnik™.

Zalaczniki:
I Informacja o planowanym przedsigwzigciu zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy - Prawo
ochrony srodowiska.

2 Mapy ewidencyjne.




Informacja o planowanym przedsiewzigciu

Przedsigwziccie planuje si¢ zrealizowa¢ przy wspotudziale srodkéow Finansowych Unii
Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na
lata 2007 — 20013 (os priorytetowa II Rozw¢j infrastruktury transportowej, dzialanie 2.1
rozwaj transportu drogowego).

1. Rodzaj, skala, i usytuowanie przedsicwziccia.

Przedsiewzigcie polega na przebudowie drogi gminnej Domanowo-Pietraszki-Glinnik
w Gminie Bransk (trzech odcinkéw):
— odcinek I - stanowi ulica Mala w Domanowie od 0+000 km do 0+616,8 km
o dlugosci 616.8 m.
— odcinek I - ulica Selwanowska w Domanowie oraz trasa pomigdzy miejscowosciami
Domanowo i Pietraszki. od 0+000 km do 2 +662 km o dlugosci 2662 m,
— odcinek 11 - trasa pomigdzy miejscowosciami Pietraszki i Glinnik od km 0+000 kmdo
1+877 km o dlugosci 1877 m.
Laczna dlugosc¢ drogi wyniesie 5,1558 km. Przedsigwzigcie usytuowane jest na dziatkach
o nr geod. 298. 321. 359 w obrgbie gruntow wsi Domanowo, o nr geod. 92, 85 w obrebie
gruntow wsi Pietraszki, o nr geod.143 w obrgbie gruntow wsi Glinnik. Planowane
przedsiewziccie polega¢ bedzie na przebudowie istniejacej drogi na nawierzchnie bitumiczna
o parametrach odpowiadajacych kategorii KR-1 o szerokosci jezdni 5 m, poboczy 0,75 m
1 chodnika I m.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposéb jej
wykorzystania i pokrycia szata roslinna.

Projektowana do przebudowy droga miesci si¢ w istniejacych liniach pasa drogowego i nie
bedzie konieczne zajecie nowych terenow. Przebieg trasy zostal tak zaprojektowany, aby
maksymalnie wykorzysta¢ pas drogowy. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci wyniesie
okolo 6.9 ha. Droga ta w stanie istniejacym jest uzytkowanym ciagiem komunikacyjnym
faczacym micjscowosci Domanowo, Pietraszki, i Glinnik oraz zapewniajacymi dojazd do
posesji przy ulicy Malej 1 Selwanowskiej w Domanowie. Nawierzchnia drogi jest
W przewazajgce) czescl zwirowa, jedynie ulica Mata w Domanowie oraz czg$ciowy odcinek
drogi laczacej Domanowo i Pietraszki posiada nawierzchni¢ brukowa. Na poboczach
1 wrowach wystepuje szata roslinna w postaci nawierzchni trawiastej.

3. Rodzaj technologii.

Niwelet¢ projektowanej drogi przyjmuje si¢ jako odwzorowanie istniejacej nawierzchni
z niewielkimi korektami w miejscu wystgpowania nierdwnosci podtuznych i poprzecznych.
Rzgdne projektowanej niwelety zostaly podwyzszone o grubos¢ warstw konstrukcyjnych
nawierzchni.
Planowana przebudowg zaprojektowano o nastepujace parametry:

- klasa drogi L,

- predkosc projektowa 30 km/h

- szerokosc jezdni 5.0 m

- kategoria ruchu KR-1.
Przedsigwziccie bedzie polegalo na wyrdwnaniu odcinku drogi lokalnych nieréwnosci
podtuznych 1 poprzecznych. Po czym caly odcinek drogi zostanie utwardzony kruszywem



naturalnym oraz pokryty warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm oraz
warstwq scicralng z tego samego materiatu o grubosci 4 cm na szerokosci jezdni.
Odwodnienic jezdni i chodnikow przewiduje si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod
opadowych. Dodatkowo planuje si¢ wykonanie wpustu ulicznego na istniejacym przepuscie
rurowym w km 0+338 strona lewa odcinek 1. Konieczne jest réwniez wykonanie dwoch
przepustow rurowych pod korona drogi o srednicy 60 cm w nastepujacych lokalizacji:

W km 0+610 odcinek I, w km 14912 odcinek II. Nalezy réwniez odbudowaé murki czolowe
przepustu w km 1+386 odcinek II, oraz oczysci¢ z namutu wszystkie przepusty znajdujace sie
na objetych przebudowa odcinkach drogi.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia.

W przypadku wnioskowanego projektu ocenie zostaly poddane dwa warianty realizacji
przedsigwzigcia: wariant zerowy przedsiewzigcia - ,.nie robi¢ nic” i wariant inwestycyjny
przedsigwzigcia - ,,zrobi¢ cos”.

Wariant zerowy przedsigwzigcia ,,nie robi¢ nic” polega na niepodejmowaniu dzialan
inwestycyjnych. Oznacza to, ze nie beda poniesione zadne naklady inwestycyjne, a w dalszej
perspektywic nie bedzie tez korzysci ogoélnospolecznych i ekologicznych. W przypadku
zaniechania realizacji przedsiewzigeia nie zostana rozwiazane glowne problemy dotyczace
mieszkancow gminy Bransk. Spowoduje to pogarszanie si¢ standardu zycia mieszkancodw
oraz zmnicjszy si¢ atrakeyjnos¢ inwestycyjna i turystyczna gminy, jak rowniez pogorszeniu
ulegnie stan srodowiska naturalnego. Jest to szczegdlnie wazne, poniewaz przedsiewziecie
odgrywa duza rolg dla rozwoju spoleczno — gospodarczego gminy.

Wariant inwestycyjny przedsiewzigcia .,zrobi¢ co$” polega na przebudowie drogi (wykonaniu
nawierzchni bitumicznej) 1 jest wariantem optymalnym dla realizacji przedmiotowego
przedsiewziccia. Jest to wariant. ktory daje najlepszy stosunek efektu do nakladu. Podjecie
realizacji projektu umozliwi rozwiazanie problemu dotyczacych mieszkancdéw gminy Bransk.
Planowana przebudowa drogi i zastosowanie nowych technologii zapewni trwalosé
nawierzchni drogi. Przebudowanie drogi zwigkszy przepustowosé, skroci czas dojazdu do
miejsc pracy. zmniejszy zuzycie paliwa, zmniejszy koszty eksploatacji pojazdéow i napraw
samochodow. Ponadto korzystnie wplynie na bezpieczefistwo pieszych, rowerzystow
i zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego, jak réwniez wplynie na poprawe stanu
srodowiska naturalnego.

Jako pierwsze poddano analizie kryterium lokalizacji przedsiewziecia, gdzie ustalono, ze
planowane przedsiewzigcie miesci si¢ w pasie drogowym drogi gminnej bedacej wlasnoscia
gminy Bransk. Obecna lokalizacja drogi nie wywoluje negatywnego wplywu na $rodowisko
i zmiana jej lokalizacji nie ma uzasadnienia, gdyz wiazala by si¢ z poniesieniem znacznych
nakladow finansowych na wykup gruntow pod planowane przedsiewziecie. Planowany
przebieg przedsiewziecia. tj. po obecnej drodze gminnej o nawierzchni zwirowej i brukowej
jest najbardziej uzasadnione, gdyz jest to najkrotsze mozliwe polaczenie miedzy
miejscowosciami Domanowo- dalej Pietraszki i Glinnik. Inny przebieg drogi wigzal by sie
z poniesienicm wigkszych naktadow finansowych na realizacje przedsiewzigcia, tj. na wykup
gruntow. W odniesieniu do ustalenia przedsi¢gwzigcia pod wzgledem oddzialywania na
srodowisko proponowana lokalizacja jest najmniej ucigzliwa dla s$rodowiska, gdyz jej
przebieg jest najkrotszy 1 najmniej ingeruje w naturalne $rodowisko. W ujeciu spolecznym
proponowana lokalizacja drogi zapewni dla wszystkich mieszkancow miejscowosci
Domanowo. Pietraszki, Glinnik najlepsze mozliwe polaczenie komunikacyjne. W ujeciu
inwestorskim dla Gminy Bransk planowane przedsiewziecie stanowié¢ bedzie wazne
polaczenie komunikacyjne, ktore zapewni:

- skrocenie czas przejazdu migdzy dwoma punktami,



- oszczednosc czasu w przewozach pasazerskich,
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Dodatkowo realizacja przedsiewzigcia spowoduje podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
terenow przyleglych do planowanego przedsigwzigeia i bedzie jedna z przestanek dla
prywatnych inwestorow do podjgcia w tym rejonie nowych przedsiewzieé. Badanie
ekologicznych skutkow planowanego przedsigwzigcia wskazuje, ze projekt bedzie mial
pozytywny wplyw na polityke ochrony srodowiska. Przebudowa drogi nie bedzie
powodowala negatywnych oddzialywan na ludzi, a wrecz przeciwnie przyczyni sie do
poprawy warunkow zycia mieszkancow miejscowosci polozonych na trasie jej przebiegu.
W zakresic powierzchni ziemi, przedsigwzigcie nie stwarza zagrozen skazenia gruntu i gleby.
Odwodnienic drogi oraz oczyszezenie rowow i przepustow z namutu, wykonanie przepustow
pod zjazdami i powierzchnia jezdni przyczyni si¢ do zlikwidowania zastojow wod na
powierzchni jezdni 1 przyleglym terenie. co znacznie wplynie na poprawe bezpieczenstwa
poruszania si¢ po przedmiotowej drodze. Zamiana nawierzchni jezdni przyczyni sie do
zmniejszenia zuzycia paliwa przez silniki pojazdéw poruszajacych si¢ po zmodernizowanej
drodze, a tym samym zmniejszy si¢ emisja zanieczyszczen w spalinach wskutek skrocenia
czasu przejazdu. Przebudowa oraz poprawa stanu nawierzchni drogi spowoduje obnizenie
poziomu halasu emitowanego do $rodowiska przez poruszajace sie po niej pojazdy. Zrodtami
halasu beda samochody poruszajace si¢ po przedmiotowej drodze. Na podstawie badan
przeprowadzonych w podobnych obiektach ustalono maksymalny poziom hatasu na jezdni
0 nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej wynoszacy okolo 70-75 dB w zaleznosci od
rodzaju pojazdow i pory dnia. Natomiast maksymalny poziom halasu emitowanego przez
pojazdy poruszajace si¢ po nawierzchni brukowej i zwirowej wynosi w granicach 85 dB.
W zwigzku z powyzszym nalezy przyjac. iz modernizacja przedmiotowej drogi jest korzystna
dla poprawy klimatu akustycznego. W trakcie realizacji projektu, ani po jego wykonaniu nie
powstang produkty uboczne, ktore nalezaloby zagospodarowaé lub wywiezé na wysypisko
Smieci. W wariancie zerowym przedsigwzigeia, a wigc niepodjecia realizacji planowanego
przedsiewzigcia nastapi pogorszenie stanu srodowiska naturalnego, a zwlaszcza pogorsza sie
warunki zycia mieszkancOw miejscowosci pofozonych na trasie jej przebiegu drogi.
Niepodjecic przebudowy nawierzchni drogi spowoduje, ze poruszajace si¢ po drodze pojazdy
beda zuzywaly wigcej paliwa, a tym samym emitowaly wigksze ilosci spalin, réwniez czas
przejazdu bedzie dluzszy niz w wariancie inwestycyjnym przedsiewziecia oraz halas
wytwarzany podczas ruchu pojazdow. Jednoczesnie ruch pojazdami po nawierzchni zwirowe;j
powoduje wydziclanie si¢ spod kot pojazdéw szczegdlnie w okresach wiosny lata i jesieni
duzych ilosci kurzu.

Analizy wariantow przedsigwzigeia wariantu zerowego przedsiewziecia ,,nie robié¢ nic”
I wariantu inwestycyjnego przedsiewzigcia ,,zrobi¢ co$” wskazuje, ze jedynym stusznym
wariantem jest wariant inwestycyjny przedsigwzigcia ,zrobié co$”. W wariancie zerowym
stan srodowiska nie pozostanie nawet na poziomie dotychczasowym, a wrecz przeciwnie
ulegnie pogorszeniu. Natomiast wariant inwestycyjny przedsigwzigcia daje zapewnienie, Ze
stan srodowiska ulegnie znacznej poprawie co przemawia za jego shusznoscia.

S. Przewidywane ilosci wykorzystywanych surowcéw, wody i energii.

Do przebudowy drogi przewiduje si¢ wykorzystanie materialdw dopuszczalnych do
stosowania w budownictwie., posiadajacych atesty i1 aprobaty techniczne nie majace
ujemnego wplywu na srodowisko. Przewiduje sie wykorzystanie 1668.5 m’ kruszywa
naturalnego (zwir), 26392 m’ mieszanki mineralno-bitumicznej, 16 mb rur betonowych
@ 60 cm. 96 mb rur betonowych pod zjazdami. nieznaczna ilos¢ paliwa do maszyn i pojazdow
mechanicznych do transportu powyzszych materialow i surowcow oraz wszelkich robét



budowlanych. Energia elektryczna w procesie budowy bedzie wykorzystywana z przenosnych
agregatow pradotworczych i istniejacej sieci energetycznej. Woda potrzebna w trakcie robot
budowlanych bgdzie dowozona beczkowozami.

6. Rozwiazania chroniace srodowisko.

Przewidywane rozwigzania techniczne pozytywnie wplyng na s$rodowisko. Zastapienie
istniejace] nawierzchni zwirowej i brukowcowej na nawierzchnie asfaltowg przyczyni sie do
zmniejszenia poziomu zapylenia powietrza. Obecnie zly stan istniejacej nawierzchni
powoduje gromadzenie si¢ na niej nieczystosci powodujacych pylenie po przejechaniu
pojazdu.

Przebudowa drogi przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa przez poruszajace sie
pojazdy mechaniczne. a tym samym zmniejszy si¢ emisja zanieczyszczen w spalinach
wskutek skrocenia czasu przejazdu. Osiagnie si¢ to poprzez wykonanie nowej nawierzchni
z betonu aslaltowego. ktora bedzie posiadata wigkszg rownosé, a to poprawi plynnosé
poruszajacych sig pojazdow. Ze wzgledu na skrocenie czasu podrozy, z tytutu poprawy stanu
nawierzchni. zmniejszeniu ulegnie ilo$¢ dwutlenku azotu, dwutlenku siarki

Przewiduje si¢. iz w fazie eksploatacji, przedsigwzigcie bedzie korzystnie wplywalo na
srodowisko. poprzez poprawe klimatu akustycznego. Wykonanie nawierzchni bitumicznej
spowoduje znaczne zmniejszenie poziomu halasu i wibracji.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje degradacji terenow zielonych poniewaz w miejscu
realizacji nic przewiduje si¢ wycinki drzew przydroznych.

Odwodnienie drogi oraz oczyszezenie rowow i przepustow z namutu, wykonanie przepustow
pod zjazdami i powierzchnia jezdni przyczyni si¢ do zlikwidowania zastojow wod na
powierzchni jezdni i przyleglym terenie oraz wplynie korzystnie na $rodowisko naturalne.
Celem zmniejszenia badZ wyeliminowania ujemnego wplywu przedsiewziecia na srodowisko
beda przestrzegane ponizsze zasady:

- skrocenie do niezbednego minimum czasu budowy ,

- praca sprz¢tu mechanicznego odbywac si¢ bedzie w porze dzienne;j,

- dbalos¢ o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicznego i jego bezawaryjna prace
(szezegolnie ukladu paliwowo-olejowego) co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb
zwiazkami ropopochodnymi,

- gruz budowlany zostanie odwieziony na sktadowisko odpadéw, a nadajacy sie do przerobu
zostanie ponownie wykorzystany jako material budowlany,

- w czasie rozladunku pojazdow i przerw postojowych silniki sprzetu beda wylaczone,

- grunt z wykopow zostanie ponownie wbudowany i nie bedzie wykorzystywany do innych
celow,

W zwiazku 7 powyzszym realizacja przedsigwzigcia nie bedzie miata negatywnego wpltywu
na srodowisko.

7. Rodzaj i przewidywana ilo$¢ wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii.

Przedsigwziccie nie spowoduje zwigkszenia ilosci lokalnych zanieczyszczen w stosunku do
poziomu obecnego. Cho¢ w trakcie realizacji przedsigwzigcia powstawaé beda znaczne ilosci
pylow oraz emitowane beda spaliny zwiazane z uzywaniem ci¢zkiego sprzetu budowlanego,
tj. koparek. spychaczy. rowniarek. walcow drogowych. Ilo$¢ spalin nie powinna jednak
w zauwazalny sposob zwigksza¢ ilosci powstalych na drogach podczas ich eksploatacii.
Wplyw oddzialywania na powietrze bedzie uzalezniony od czasu trwania robét budowlanych
oraz sprawnosci wykorzystywanego sprzgtu budowlanego.

Nalezy liczy¢ si¢. iz na etapie realizacji projektu, wystapi pogorszenie warunkow



akustycznych w rejonie prowadzonych robot, co zwiazane bedzie z praca ciezkiego sprzetu
budowlanego oraz srodkow transportu.

Zrealizowanic  przedsigwzigcia przy zastosowaniu wymienionych w pkt 6 rozwiazan
chroniacych srodowisko nie spowoduje zwigkszenia poziomu hatasu, emisji do powietrza,
zanieczyszczenia srodowiska gruntowego, niewlasciwego zagospodarowania odpadami.

8. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.

Nie stwierdza si¢ mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko na
skutek realizacji przedsigwzigcia.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
o ochronie przyrody.

Przedsigwziccie nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Planowane przedsiewziecie bedzie
realizowane w odleglosci okolo 11 km od najblizszego obszaru Natura 2000 — Dolina Gérnej
Narwi (PLB200007).

Ninigjsza informacja o planowanym przedsigwzieciu zawiera dane wyszczegélnione w art. 49
ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627 z
pozn. zm.).

Monika Piotrowska
ZASTEPCA WOJTA



