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RS. 7624 — 5/10

DECYZJA

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 71 ust. 1 i 2 pkt 2, art. 84 ust. 1 i 2 oraz art. 85
ust. 1 i 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 Nr 199, poz. 1227) oraz art. 104, art. 107 ustawy
7z dnia 14 czerwca 1960 roku — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr
98, poz. 1071 z pézn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku Gminy Bransk ul. Rynek 8, 17 — 120
Bransk z dnia 16 sierpnia 2010 r. w sprawie wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.:,Przebudowa drogi gminnej z miejscowosci
Pruszanka Baranki do drogi krajowej” potozonego na dziatkach ozn. nr geod. 68/1 w obrgbie
gruntéw wsi Pruszanka Baranki, nr geod. 63 w obrebie gruntéw wsi Domanowo oraz nr geod.
692 w obrebie gruntéw wsi Mien, gm. Bransk

1) stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko,
2) okreslam $rodowiskowe uwarunkowania realizacji

przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi gminnej z miejscowosci Pruszanka
Baranki do drogi krajowej na dziatkach ozn. nr geod. 68/1 w obrebie gruntéw wsi Pruszanka
Baranki, nr geod. 63 w obrebie gruntéw wsi Domanowo oraz nr geod. 692 w obrgbie gruntow
wsi Mien, gm. Bransk.

Charakterystyka przedsiewziecia oraz karta informacyjna przedsiewziecia stanowiq
odpowiednio zalqczniki nr 1 i 2 do niniejszej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Uzasadnienie

Gmina Bransk ul. Rynek 8, 17 — 120 Bransk wystapita dnia 16 sierpnia 2010 r.
z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie drogi gminnej z miejscowosci Pruszanka Baranki do drogi
krajowej na dzialkach oznaczonych nr geod. 68/1 w obrebie gruntéw wsi Pruszanka Baranki,
nr geod. 63 w obrebie gruntow wsi Domanowo oraz nr geod. 692 w obrgbie gruntow wsl
Mien, gm. Bransk.

Zgodnie z art. 60 pkt 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko na podstawie §3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 roku w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
$rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigé
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 Nr 257, poz. 2573
z pozn. zm.) przedsiewziecie zostalo zaliczone do inwestycji, ktora nie powinna znaczaco
negatywnie wplywac na srodowisko.

Stosownie do art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, Wéjt Gminy Bransk wystapil pismem z dnia
23 sierpnia 2010 r. do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bielsku
Podlaskim oraz pismem z dnia 25 sierpnia 2010 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku o wydanie opinii co do obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.



Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bielsku Podlaskim opinia znak
NZ 4700-40/1/2010 z dnia 6 wrzesnia 2010 roku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku postanowieniem RDOS-20-WOOS-11-66130-614/10/kg z dnia 7 wrzesnia
2010 r. oraz Wojt Gminy Bransk postanowieniem z dnia 13 wrzesnia 2010 r. nie stwierdzili
obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko dla przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie drogi gminnej z miejscowosci Pruszanka Baranki do drogi
krajowej polozonego na dzialkach oznaczonych nr geod. 68/1 w obrgbie gruntow wsi
Pruszanka Baranki, nr geod. 63 w obrgbie gruntdow wsi Domanowo oraz nr geod. 692
w obrgbie gruntéw wsi Mien, gm. Bransk.

Z dolaczonej do wniosku karty informacyjnej przedsigwzigcia wynika, ze planowane
przedsigwzigcie znajduje si¢ w granicach istniejacego pasa drogowego. Laczna dlugosé drogi
wynosi 1717,15 m. Przedsigwzigcie usytuowane jest na dzialkach oznaczonych nr geod. 68/1
w obrebie gruntéw wsi Pruszanka Baranki, nr geod. 63 w obrgbie gruntéw wsi Domanowo
oraz nr geod. 692 w obregbie gruntdéw wsi Mien, gm. Bransk. Przewidziana do przebudowy
droga przebiega przez obszar 3 miejscowosci Pruszanka Baranki, Domanowo i Mien.
W miejscu planowanej inwestycji w ciggu drogi wystgpuje nawierzchnia zwirowa o zmiennej
szerokosci 5,00 — 6,00 m, szerokos¢ korony drogi 7,0 m. Powierzchnia zajmowanej
nieruchomosci wynosi okolo 1,60 ha. Teren poza jezdnig (pobocza) pokryty jest trawa
1 krzakami (samosiewami) w rowach przydroznych. Przedsigwzigcie bgdzie polegato na
wyrownaniu podbudowy kruszywem naturalnym oraz pokryciu warstwg wigzacg z betonu
asfaltowego o grubosci 5 cm oraz warstwg Scieralng z tego samego materiatu o grubosci 4 cm,
co zapewni trwalo$¢ nawierzchni drogi. Przebudowana droga bedzie drogg klasy L, na ktérej
projektowana predkos¢ wyniesie 40 km/h. Szerokos¢ jezdni bitumicznej wyniesie 5,0 m,
natomiast szerokos$¢ obustronnych poboczy po 1,0 m. Kategoria ruchu KR-1. W celu poprawy
systemu odwadniajacego projektowanej drogi przewiduje si¢ miejscowg wycinke
zakrzaczenia. Odprowadzenie wod ze skrzyzowania bedzie si¢ odbywalo systemem
powierzchniowym. W ramach zadania planuje si¢ przebudowe przepustu o dlugosci 21,0 m
i $rednicy wewnetrznej 600 mm.

W zakresie powierzchni ziemi, przedsigwzigcie nie stwarza zagrozen skazenia gruntu
i gleby. W ftrakcie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na S$rodowisko bedzie
eliminowane poprzez skrocenie do niezbgdnego minimum czasu budowy, praca sprz¢tu
mechanicznego odbywacé si¢ bedzie w porze dziennej, grunt pochodzacy z robét ziemnych
zostanie wbudowany w korpus drogowy, a powstale produkty uboczne zostang wywiezione
na wysypisko $mieci. W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z przebudowa
drogi, inwestor zadba o nalezyty stan techniczny sprz¢tu mechanicznego i jego bezawaryjng
praceg (szczegolnie ukladu paliwowo — olejowego), co wyklucza ewentualne zanieczyszczenie
gleb zwigzkami ropopochodnymi, w czasie roztadunku i przerw postojowych silniki sprz¢tu
beda wylaczone. Realizacja omawianej inwestycji z uwzglednieniem dziatan ograniczajacych
szkodliwe oddzialywanie na Srodowisko poprzez wlasciwe zagospodarowanie odpadéw
powstajacych w trakcie przebudowy drogi gminnej, skrécenie do minimum czasu budowy
oraz praca sprz¢tu mechanicznego w porze dziennej nie powinna negatywnie wplynaé¢ na
zdrowie ludzi oraz na $rodowisko. Ponadto poprawa parametréw technicznych tj. zastapienie
istniejacej nawierzchni gruntowej na nawierzchni¢ asfaltowa przyczyni si¢ do zmniejszenia
poziomu zapylenia powietrza oraz bezpieczenstwo ruchu. Przebudowa drogi przyczyni sig
rébwniez do poprawy stanu S$rodowiska poprzez zmniejszenia zuzycia paliwa przez
poruszajace si¢ pojazdy mechaniczne, a tym samym zmniejszy si¢ emisja zanieczyszczen
w spalinach, wskutek skrocenia czasu przejazdu.

Z analizy przedlozonej dokumentacji oraz z w/w charakterystyki przedsigwzigcia,
w odniesieniu do § 5 w/w rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 roku
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na S$rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na sSrodowisko wynika,
ze przebudowa drogi gminnej ze wzgledu na brak powigzan z innymi przedsiewzigciami
w szczegdlnosci w zakresie kumulowania si¢ oddzialtywan przedsigwzig¢ znajdujacych sig
na terenach nieruchomosci sgsiednich, prognozowana niska emisjg i niewystgpowanie innych



ucigzliwosei, a takze niewykorzystywaniem zasobow naturalnych oraz niewystepowaniem
ryzyka powaznej awarii, przy uwzglednieniu planowanej technologii, nie spowoduje
W sposOb znaczacy negatywnej zmiany srodowiska.

Ponadto zamierzenie inwestycyjne nie lezy w obszarach objetych ochrong, w tym
strefy ochrony uje¢ wod i1 obszarach ochronnych zbiornikow wod $rodladowych, obszarach
wybrzezy, obszarach gdrskich i le$nych, obszarach wymagajacych specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk, jak rowniez
siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarach sieci Natura 2000, wyznaczonych
w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880),
obszarach, na ktorych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone, obszarach
o krajobrazie majacym znaczeni historyczne, Kulturowe lub archeologiczne, obszarach
przylegajacych do jezior oraz obszarach ochrony uzdrowiskowej. Przedsigwzigcie z uwagi
na usytuowanie nie bedzie oddzialywa¢ na tereny podmokle, kompleksy lesne, rezerwaty,
parki, a zasigg potencjalnych zmian w wyniku realizacji inwestycji nie bedzie stanowil
bariery ograniczajacej droznos$¢ korytarzy ekologicznych. Skala i lokalizacja przedsiewzigcia
wyklucza mozliwos¢ jej transgranicznego oddzialywania na srodowisko. Oddziatywanie
bedzie mialo zasigg lokalny 1 ograniczy si¢ tylko do czasu prowadzenie robot budowlanych.

Analizujac calos¢ akt sprawy, stwierdza sig, ze planowana inwestycja nie pogorszy
stanu sSrodowiska, a wrgcz poprawi si¢ komfort bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego, plynnos¢ poruszania si¢ pojazdow, jak tez zdecydowanie zmniejszy si¢ poziom
zapylenia powietrza oraz emisji hatasu i zuzycia paliwa poruszajacych sie pojazdow.

Z uwagi na powyzsze nalezalo orzec jak w sentencji decyzji.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 1 4 w/w ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko, decyzje¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza si¢ do wniosku
o wydanie decyzji, o ktorych mowa w ust. 1. Zlozenie wniosku powinno nastapi¢ w terminie
4 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie¢ ostateczna.
Powyzszy termin moze ulec wydluzeniu o 2 lata, jezeli realizacja planowanego
przedsigwzigecia przebiega etapowo oraz nie zmienily si¢ warunki okre$lone w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niniejsza decyzja zgodnie z art. 86 w/w ustawy wigze organy wydajace decyzje,
o ktérych mowa w art. 72 ust. 1

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo whniesienia odwolania do Samorzadowego
Kolegium Odwolawczego w Bialymstoku za ictwem tut. organu w terminie 14 dni od
dnia jej dorgczenia. G\\M NY 4

Zalaczniki:
I.  Charakterystyka przedsigwzigcia
2. Karta informacyjna przedsigwziecia

Otrzymuja:
Gmina Bransk ul. Rynek 8, 17 — 120 Bransk

Zainteresowani w trybie art. 49 Kpa
Sottys wsi Domanowo (celem podania do publicznej wiadomosci i wywieszenia na tablicy ogloszen)
Soltys wsi Mien (celem podania do publicznej wiadomosci i wywieszenia na tablicy ogloszen)

Soltys wsi Pruszanka Baranki (celem podania do publicznej wiadomosci i wywieszenia na tablicy
ogloszen)
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Zalacznik Nr 1

Do decyzji Wojta Gminy Bransk
Z dnia 11.10.2010 .

Znak: RS. 7624 - 5/10

Charakterystyka przedsigwzigcia

Przedmiotem przedsigwzigcia jest przebudowa drogi gminnej z miejscowosci
Pruszanka Baranki do drogi krajowej nr 66 w lokalizacji od km 0+000 do km 1+717,15 na
terenie gminy Bransk. Laczna dtugos¢ drogi wynosi 1717,15 m. Przedsigwzigcie usytuowane
jest na dzialkach o nr geod 68/1 w obrgbie gruntéw wsi Pruszanka Baranki, nr geod 63
w obrgbie gruntow wsi Domanowo oraz nr geod 692 w obrebie gruntow wsi Mien,
gm. Bransk

Przedsigwzigcie bedzie polegalo na wyréwnaniu podbudowy kruszywem naturalnym
oraz pokryciu warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm oraz warstwa $cieralng
z tego samego materialu o grubosci 4 cm. W celu poprawy systemu odwadniajacego
projektowanej drogi przewiduje si¢ miejscowa wycinke zakrzaczenia. Odprowadzenie wod ze
skrzyzowania bgdzie si¢ odbywalo systemem powierzchniowym. W ramach zadania planuje
si¢ przebudowe przepustu o dtugosci 21,0 m i srednicy wewngtrznej 600 mm.

Realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ do poprawy plynnosci ruchu, zmniejszenia
awaryjnosci pojazdéw, zmniejszenia zuzycia paliwa i tym samym zmniejszenia emisji
zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery. Obnizeniu ulegnie poziom hatasu i zapylenia
po przejechaniu pojazdu.

Do przebudowy drogi wykorzystane zostang materialy dopuszczalne do stosowania
w budownictwie, posiadajace atesty 1 aprobaty techniczne nie majace ujemnego wplywu
na $rodowisko. Przewidywane ilosci podbudowy z kamienia tamanego — 11.716 m’, zwir do
betondéw zwyklych — 283.28 m’, woda 114.551 m’, emulsja asfaltowa drogowa 4.3080 t, glina
surowa 52.717 m’, piasek 112.871 m’, pospolka 1773.002 m’, masa min.- asf. 1058.317 m’.
Energia elektryczna w procesie budowy bedzie wykorzystywana z przenosnych agregatow
pradotworczych 1 istniejacej sieci energetycznej. Paliwa beda stosowane do maszyn
i pojazdéw mechanicznych do transportu materialow 1 surowcéw oraz robot ziemnych. Woda
potrzebna w trakcie rob6t budowlanych bedzie dowozona beczkowozami.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje negatywnego wplywu

na éradawicka oraz 7veie Iudzkie nod warunkiem zachowania ogdlnie obowiazujacych



Karta informacyjna przedsigwziecia

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia.

Realizacja przedsiewzigcia obejmuje przebudowe drogi gminnej Pruszanka Baranki
do drogi krajowej nr 66 w lokalizacji od KM0+000 do KM1+717,15 na terenie gminy
Bransk. Laczna dlugo$é drogi wynosi 1717,15 m. Przedsigwzigcie usytuowane jest na
dzialkach o numerach geodezyjnych: 68/1 w obrebie gruntéw wsi Pruszanka Baranki,
63 w obrebie gruntdw wsi Domanowo, 692 w obrebie gruntow wsi Mien.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomoS$ci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb jej wykorzystania i pokrycie szatg ro$ling.

Droga gminna przewidziana do przebudowy przebiega w terenie réwninnym, w otoczeniu
gruntéw rolnych oraz kilku gospodarstw rolnych. W chwili obecnej droga stuzy
do obstugi ruchu lokalnego o niewielkim nat¢zeniu. Na calej dlugosci posiada
nawierzchnie zwirowa o szerokosci 5,00 — 6,00 m. Powierzchnia zajmowanej
nieruchomosci wynosi okoto 1,60 ha. Teren poza jezdnig pokryty jest trawa 1 krzakami
(samosiewami) w rowach przydroznych. Odwodnienie korpusu drogi odbywa si¢
systemem powierzchniowego splywu woéd oraz obustronnymi rowami przydroznymi.
Na danym odcinku wystepuja dwa przepusty w lokalizacji km 0+088,85 oraz km 1+716.

3. Rodzaje technologii.

Przebudowe istniejacej drogi zaprojektowano w granicach istniejacego pasa drogowego
o nastgpujacych parametrach:

- klasa drogi L,

- predkos¢ projektowa 40 km/h,

- szeroko$¢ korpusu drogi 7,0 m,

- szerokos¢ jezdni 5,0 m,

- szeroko$¢ obustronnych poboczy po 1,0 m,

- kategoria ruchu KR-1.

Przedsiewziecie bedzie polegalo na wyréwnaniu podbudowy kruszywem naturalnym
oraz pokryciu warstwa wiazacg z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm oraz warstwg
$cieralng z tego samego materialu o gruboscei 4 cm.

W celu poprawy usprawnienia systemu odwadniajacego projektowanej drogi przewiduje
sie miejscowa wycinke zakrzaczenia. Odprowadzenie wod ze skrzyzowania bedzie sig
odbywato systemem powierzchniowym. W ramach zadania planuje si¢ przebudowe
przepustu o dlugoécei 21,0 m 1 $rednicy wewngtrznej 600 mm.

4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia.

W pracach koncepcyjnych rozwazono:

a) wariant zerowy, czyli dalsze pozostawienie drogi w obecnym stanie i coroczne
wydatkowanie budzetowych pieniedzy na jej biezace utrzymanie bez gwarancji trwale;
poprawy stanu technicznego oraz komfortu jazdy,

b) przebudowe drogi po jej obecnym szlaku,

c) inny przebieg drogi, po nowym szlaku (tylko teoretycznie), gdyz ta opcja wymagataby:



- jej budowy (a nie przebudowy),

- wykupu gruntéw i ich przekwalifikowanie z rolnych na budowlane, co skutkowatoby
konieczno$cig poniesienia niewspoimiernie wysokich kosztow,

- mieszkaficy zostaliby pozbawienie dojazdéw do swoich pél uprawnych i posesji.

Dalsze pozostawienie przedmiotowej drogi w bardzo ztym stanie technicznym — jezdnie
gruntowe ulepszone (wariant zerowy) to:

- dalsze utrudnienia w ptynnosci ruchu drogowego,

- niski komfort jazdy,

- wigksza awaryjnos¢ pojazdow,

- wieksze zuzycie paliwa i tym samym wigksza emisja zanieczyszczen do powietrza,

- wysoki poziom hatasu i zapylenia podczas przejazdow mechanicznych po drodze
gruntowe;j.

Z powyzszych wzgledow zdecydowano si¢ na wariant b — przebudowa drogi po jej
obecnym szlaku.

Proces wyboru najlepszych rozwiazan projektowych uwzgledniat jako funkcje celu:

- dobra funkcjonalno$¢ rozwigzania,

- zmniejszenie antropopresji na srodowisko,

- najbardziej korzystne ekonomicznie rozwiazania.

Dobrano konstrukcje pozwalajace na proste i fatwe wykonanie ze zminimalizowaniem
ingerencji cztowieka w §rodowisko przyrodnicze.

5. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialéw, paliw oraz energii.

Do przebudowy drogi przewiduje sie wykorzystanie materiatow dopuszczalnych
do stosowania w budownictwie, posiadajacych atesty i aprobaty techniczne nie majace
ujemnego wplywu na srodowisko. Przewidywane wartosci: brukowzec zZ kam1ema
tamanego — 11.716 m’, zwir do betonéw zwyktych — 283.28 m woda 114.551 m
emulsja asfaltowa drogowa 4.3080 t, glina sirowa 52.717 m’, plasek 112.871 w’,
pospotka 1773.002 m’,masa min.-asf. 1058.317 m’. Energia clektryczna w procesw
budowy bedzie wykorzystywana z przeno$nych agregatéw pradotwoérczych i istniejacej
sieci energetycznej. Paliwa beda stosowane do maszyn i pojazdéw mechanicznych do
transportu materialéw i surowcow oraz rob6t ziemnych. Woda potrzebna w trakcie robot
budowlanych bedzie dowozona beczkowozami.

6. Rozwigzania chronigce $rodowisko.

Przewidywane rozwiazania techniczne pozytywnie wplyna na $rodowisko. Zastgpienie
istniejacej nawierzchni zwirowej na nawierzchnie asfaltowa przyczyni si¢ do zmniejszenia
poziomu zapylenia powietrza. Obecnie zly stan istniejacej nawierzchni powoduje
gromadzenie si¢ na niej nieczystosci powodujacych pylenie po przejechaniu pojazdu.
Przebudowa drogi przyczyni sie do zmniejszenia zuzycia paliwa przez poruszajace sig
pojazdy mechaniczne, a tym samym zmniejszy si¢ emisja zanieczyszczen w spalinach
wskutek skrocenia czasu przejazdu. Osiagnie sie to poprzez wykonanie nowej nawierzchni
z betonu asfaltowego, ktéra bedzie posiadala wieksza réwno$¢, a to poprawi plynnos¢
poruszajacych si¢ pojazdow.



Przewiduje si¢, iz w fazie eksploatacji, przedsiewziecie bedzie korzystnie wplywato
na srodowisko, poprzez poprawe klimatu akustycznego. Wykonanie nowej nawierzchni
spowoduje znaczne zmniejszenie poziomu hatasu i wibracji.

Celem zmniejszenia badz wyeliminowania ujemnego wplywu przedsigwzigcia
na Srodowisko bgda przestrzegane ponizsze zasady:

- skrécenie do niezbednego minimum czasu budowy,

- praca sprz¢tu mechanicznego odbywac si¢ bedzie w porze dzienne;,

- grunt pochodzacy z robdt ziemnych zostanie wbudowany w korpus drogowy, a powstate
produkty uboczne zostana wywiezione na wysypisko Smieci,

- dbalo$¢ o nalezyty stan techniczny sprzgtu mechanicznego i jego bezawaryjng pracg
(szczegolnie uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb
1 zwigzkami ropopochodnymi,

- w czasie roztadunku pojazdow i przerw postojowych silniki sprzgtu beda wytaczone,

- projektowane przedsiewzigcie nie wplynie ujemnie na zmiang stosunkéw wodnych,

- wykorzystanie materialéw dopuszczalnych do stosowania w budownictwie,
posiadajacych certyfikaty i atesty.

W zwiazku z powyzszym realizacja przedsiewziecie nie bgdzie miala negatywnego
wplywu na $rodowisko.

7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych Srodowisko.

Przedsigwzigcie nie spowoduje zwiekszenia ilosci lokalnych zanieczyszczen w stosunku
do poziomu obecnego. Cho¢ w trakcie realizacji przedsigwzigcia powstawac beda znaczne
iloci pylow oraz emitowane bedg spaliny zwigzane z uzywaniem ciezkiego sprzgtu
budowlanego, tj. koparek, spychaczy, réwniarek, walcow drogowych. Ilo$¢ spalin nie
powinna jednak w zauwazalny sposob zwiekszaé ilo$ci powstatych na drogach podczas
ich eksploatacji. Wptyw oddziatywania na powietrze bedzie uzalezniony od czasu trwania
robot budowlanych oraz sprawnosci wykorzystywanego sprzetu budowlanego.

Nalezy liczy¢ sig, iz na etapie realizacji projektu, wystapi pogorszenie warunkoéw
akustycznych w rejonie prowadzonych robdt, co zwiagzane begdzie z praca cigzkiego
sprzg¢tu budowlanego oraz $rodkow transportu.

Zrealizowanie przedsigwzigcia przy zastosowaniu wymienionych w pkt 6 rozwigzan
chroniacych srodowisko nie spowoduje zwiekszenia poziomu hatasu, emisji do powietrza,
zanieczyszczenia srodowiska gruntowego, niewlasciwego zagospodarowania odpadami.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko

Przedsiewzigcie nie znajduje si¢ w obszarze transgranicznego oddzialywania
na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody znajdujacych si¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania
przedsiewzigcia.

Przedsigwzigcie nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Planowane przedsigwzigcie bedzie
realizowane w odlegiosci okoto 15 km od najblizszego obszaru Natura 2000 — Dolina
Gornej Narwi (PLB200007).



